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SISSEJUHATUS

Viimastel aastatel on Eestis niha kasvavat huvi jalgrataste vastu. Seda pohjustab
paljuski autode hulga kasvust just linnades tulenevad keskkonnaprobleemid. Jalg-
ratas teatavasti ei vota palju ruumi, ei tee miira, ei paiska 6hku miirgiseid heit-
gaase, ei vaja iile linnakassa voimete kiivat teedechitust ning lisaks hoiab korras
liikleja tervise. Koos tildise huvi ja optimismiga jalgrataste tuleviku suhtes on
tekkinud ka elav huvi jalgrataste mineviku vastu, millest annavad mirku niiteks
Eesti Jalgrattamuuseumi avamine 2014. aastal, niitus ,Kaherattalised Eestimaa
teedel” Tallinna Fotomuuseumis® ning jalgrattaajaloo kisitlused televisioonis® ja
ajalchtedes®. Mitmetes riikides, sealhulgas ka Eestis, tootavad aktivistid, aga ka
haldus- ja valitsusasutused aktiivselt selle nimel, et jalgrattakasutus leviks senisest
laiematesse rahvahulkadesse. Kuigi teatavas ulatuses toetab sellist protsessi vaja-
liku taristu ehitamine ning iildine teavitust66, on samas mitmel pool méistetud,
et sellise arendust66 tulemuslikkusel on piirid.’ Kuna jalgrattakasutus on minevi-
kus enamikes Euroopa ja Ameerika tthiskondades viga korge taseme saavutanud
ning seejirel langustrendi joudnud, on tinapieval suunatud ka pilk ajalukku, et
moista paremini jalgrattakasutust mojutavaid protsesse ja nahtusi. Uurides jalg-
ratta ajalugu Eestis, saame ithest kiiljest toetada seda rahvusvahelist uuringute
protsessi, pakkudes vordlusmaterjali ning samas méista ka paremini Eesti oludele
iseloomulikke jalgrattakasutuse eriparasid.

Lidne-Euroopas ja Ameerikas on jalgratta ajalugu akadeemilise uurimis-
teemana aktualiseerunud mirgatavalt viimase 25 aasta jooksul. Kui varasemad

1 Artikkel pohineb autori poolt 2017. aastal Tallinna Ulikooli Humanitaarteaduste instituudis kaitstud
samateemalisel bakalaureusetool.

2 »»Kaherattalised Eestimaa teedel” avatud mai lopuni” (http://linnamuuseum.ce/cat-foromuuseum/
kaherattalised-cestimaa-teedel-avatud-mai-lopuni/) [13.5.2017]

3 »Ajavaod. Arimehed: Jalgrattad Eestist” ETV 2014.

4 Esna, Olaf. ,Kuidas jalgratas muiste Pirnusse veeres”. — Pirnu Postimees 17.8.2016. Lk 7.

Liloson, Kersti. ,,Ratturite unistus 1939. aastal: 15 aasta pirast on kogu Eesti kactud rattatee vorgustikuga”
- AK: arvamus, kultuur 18.9.2010. (http://pluss.postimees.ce/314557/ratturite-unistus-1939-aastal-15-

aasta-parast-on-kogu-eesti-kactud-rattatee-vorgustikuga) [14.5.2017]; Alla, Hendrik. ,,Siis, kui Eestis oli
koige rohkem rattaid maailmas iihe elaniku kohta”. — Postimees 28.8.2016. (http://kultuur.postimees.
ee/3797993 /siis-kui-eestis-oli-koige-rohkem-rattaid-maailmas-uhe-elaniku-kohta) [14.5.2017]

5 Oosterhuis, Harry. ,,Cycling, modernity and national culture”. — Social History 41:3. 2016. Lk 233-248,
siin 1k 248.
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kisitlused keskendusid ennekoike jalgratta kui tehnoloogilise objekti kujunemi-
sele, siis uuemad uurimused huvituvad ennekéike kasutusmustritest ning nende
muutuste pohjustest. Eesti juhtumi paremaks uurimiseks ja moistmiseks on
asjakohane vorrelda jalgratta kasutusmustrite erinevusi laiemas rahvusvahelises
kontekstis.

Wiebe E. Bijker kisitles 1997. aastal avaldatud teedrajavas raamatus ,Of
Bicycles, Bakelites, and Bulbs: Toward a Theory of Sociotechnical Change” teh-
noloogia kujunemist sotsiaalse protsessina.® Bijker arendas SCOT (Social Const-
ruction of Technology - tehnoloogia sotsiaalne konstrueerimine) teooriat ning
kisitles selle erinevate tahkude valgustamiscks jalgratta, bakelliidi (esimene kaas-
aegne plastik) ning paevavalguslambi kujunemist. Tema jalgratast kisitlev pea-
tikk annab suurepirase tilevaate jalgratta tehnoloogilisest kujunemisest ning seda
mojutanud faktoritest. Bijkeri t36 aitab olulisel maaral moista jalgratta sotsiaalset
tihendust ning ka jalgratast ennast mojutanud sotsiaalseid nahtusi ning protsesse.
Anne Katrin Ebert on 2004. aastal avaldatud artiklis ,,Cycling towards the nation:
the use of the bicycle in Germany and the Netherlands, 1880-1940” vorrelnud
jalgratta kasutust ning selle sotsiaalset tahendust Hollandis ja Saksamaal.” Artik-
kel pakub véirtuslikku informatsiooni Saksa ja Hollandi jalgrattaseltside kohta,
aga tihtlasi ka sealse jalgrattakultuuri kohta ning pakub vordlevat ainest samade
teemade uurimiseks Eestis. 2013. aastal avaldatud raamatus "Consumers, Tinke-
rers, Rebels: The People Who Shaped Europe” demonstreerivad Ruth Oldenziel
ja Mikael Hard, kuidas Euroopa tehnoloogilisi arenguid 1850. aastatest kuni tina-
pievani on suunanud rohujuuretasandil tarbijad, nokitsejad ja missajad.® Peatiitkk
raamatus kisitleb jalgratta olulisust kaasaegse Euroopa litkumis- ning reisimiskul-
tuuri kujunemisel, selle rolli hilisemat iilevotmist auto poolt ja ka jalgratta joulist
marginaliseerimist poliitilisel tasandil. Muuhulgas pooratakse siin tihelepanu ka
jalgrattaseltsidele. Laiahaardelise toona annab teos suurepirase tilevaate jalgratta
ja ka jalgrattaseltside sotsiaalsest tihendusest ning ka tileeuroopalistest suundu-
mustest. Oma uurimuses toetusin olulisel mairal ka 2016. aastal avaldatud Harry
Oosterhuisi esseele "Cycling, modernity and national culture”, milles ta annab
kriitilise historiograafilise iilevaate Laine-Euroopa ja Ameerika jalgrattaajaloo
senistest kisitlustest.”

Koige olulisemaks allikaks artikli valmimisel oli kisitletava ajavahemiku
(cal886-1915) perioodika. Allikate leidmiscks kasutasin ennckoike Eesti ja
vahesel midral ka Liti digiteeritud ajalehtede andmebaaside otsingustisteeme.

6 Bijker, Wiebe E. ”Of Bicycles, Bakelites, and Bulbs: Toward a Theory of Sociotechical Change”. The MIT
Press. Cambridge, Massachusetts; London, England 1997.

7 Ebert, Anne Katrin. ,,Cycling towards the nation: the use of the bicycle in Germany and the Netherlands,
1880-1940 ,,. — European Review of History: Revue européenne d'histoire. 2004, 11:3. Lk 347-364.

8 Oldenziel, Ruth; Hard, Mikael. "Consumers, Tinkerers, Rebels: The People Who Shaped Europe”. Palg-
rave Macmillan UK. New York. 2013.

9 Oosterhuis, Harry. ,Cycling, modernity and national culture”. - Social History 41:3. 2016. Lk 233-248.
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Trikistest kasutasin seltside juubelite puhul vilja antud tlevaatelisi juubeli-
raamatuid, mis pohinevad kaasaegsete milul, aga ilmselt ka tinaseks mitte
sdilinud dokumentidel ning annavad seltside kohta palju informatsiooni, mida
mujalt ei leia. Nende seas on mirkimisvdirseim 1898. aastal Dorpater Velocipe-
disten-Clubi kiimnenda aastapieva puhul avaldatud ,Festschrift zur 10-jahrigen
Stiftungsfeier des Jurjewer Radfahrer-Vereins 1888-1898”."" Samalaadsed tilevaa-
ted on vilja andnud ka Eestimaa spordiselts Union 1927. aastal'' ja Kalev 1921.
aastal.”? Lisaks kasutasin seltside pohikirju, mis valgustasid nende organisatsioo-
nide ametlikke eesmirke ja tegevusvaldkondi.”

Jalgrattaseltsi Taara tegevuse kohta annavad hulganisti detailset infot koos-
olekute osaliselt sdilinud protokollid.'* Moningaid detaile leidsin ka arhiiviallika-
test,”” kuid tildjoontes jaid need selle t66 raames pohjalikult labi t66tamata. Viir-
tuslikku informatsiooni ennckéike jalgrattaseltside tegevuse, aga ka jalgrataste
kasutuse kohta andsid kaasaegsete milestusraamatud.'¢

Senised pohjalikumad uurimused Eesti jalgrattaajaloost on libi viidud
valdavalt spordiajaloo kontekstis.'” Antud t66d annavad suurepirase tlevaate
Eesti jalgrattaspordist ja selle saavutustest, kuid ei ole kuigi usaldusvairsed jalg-
rattaajaloo muudes aspektides, kuna nende fookuses on saavutussport. Nendes
t66des puuduvad enamasti viited allikatele ning esineb ka moningaid faktivigu.
Seni ainuke Eesti jalgrattaajaloo akadeemiline kisitlus ,,Riding toward the Civil
Society: Bicycle in Nineteenth-Century Estonia” parineb 2011. aastast soomlase

10 Kieseritzky, Siegfried von. ,Festschrift zur 10-jihrigen Stiftungsfeier des Jurjewer Radfahrer-Vereins
1888-1898”. Schnakenburg’s Buchdruckerei. Tartu 1898.

11 »Estlindischer Sport-Verein ,,Union” 1897-1927". Estlindische Druckerei Aktien-Gesellschaft. Tallinn 1927.
12 ,LESS. Kalev” juubeli album 1901-1921” . Vaba Maa. Tallinn. 1921.

13 ,Pohjuskiri Saadjirve jalgrattasoitjate seltsile Liiwi kubermangus, Jurjewi kreisis, Saadjirve wallas.” Tritkitud
K.S66ti juures. Tartu 1897; ,,Pirnu Eesti Jalgratta-soitjate Seltsi ,Wambola” Pohjuskiri’A.Birthani tritkk.
Pirnu 1901; ,,Yerass Besen6eprekaro O6mectsa Beaocuneaucross Awobureacit” Iearnst dctaanackaro
TIy6eprckaro Ilpasachus. Tallinn 1893; ,,Yerass Hapsekaro Ocronckaro Beaocuneanaro Obuiecrsa Bb
mectedke Moaxumcraan, Besenbeprenaro yespa, Ocrasuackoit rybepuun.” Tunorpadus Dcraanackaro
Ty6eprckaro Ipasaenus. Tallinn 1900; ,Yerass O6mectsa Beaocuneancross ,,Yanons.”” Turnorpadus
9. 9a. Hosuuxaro. Topoxoas 36. Peterburg 1902.

14, Jurjewi rattasoitjate seltsi ,, Taara” eestseisuse protokolliraamat 1899, 1900, 1901, 1902, 1903 ja 1904.
1211 Eesti Spordi- ja Olimpiamuuseumis. ESM Fp 367:6 KK 41/F4-1/41; ,,Jurjewi jalgratta-soitjate
seltsi , Taara” s6idu-komisjoni protokolli raamat. 1899-2. novbr 1911.” Eesti Spordi- ja Olimpiamuuseu-
mis. ESM Fp 367:12 KK 47/F4-1/47.

15  TLA.196.1.175. ,Seltside ja iihingute pohikirjad ja nende liikmete nimekirjad”; ERA.2075.1.454.

»Jalgrataste seadus; rahvusvaheliste juhilubade omajate nimekiri”; EAA.296.7.3179. ,Ilepenncka c
HAaYaABHUKAMH yE3A0B, HOAMLCAMEHCTEpaMH, OOIIECTBAMU BEAOCHIICANCTOB, ABTO-U BEAOBAAACABLIAMHU O
BBIAQYE PASPCIUCHUI AASL C3ABI HA BEAOCHIIEAC M aBTOMOOHAC.

16 Adson, Artur. ,Neli veskit. Milestusi olnud aegadest, kohatud inimestest ja kiidud paikadest. Sajas mi-
niatuuris jutustatud”. Abetryck. Vadstena 1946; Lepp, Marta. ,1905. aasta romantika, jirellained, 16pp-
vaatus”. Eesti Pievaleht (Eesti milu; 18). 2010. Esmatritkk 1922; Rei, August. ,,Milestusi tormiselt teelt”.
Kirjastus Vaba Eesti. Stockholm 1961; Riitli, Oskar. ,,Milestusi ithe Eesti sugupolve to6st ja voitlusist
(1871-1949)” Eesti Pievaleht (Eesti milu; 6). 2010.

17,100 aastat jalgrattasporti Eestis”. Koostanud Kask, Heino. Eesti Raamat. Tallinn. 1986; Laine, Tiit. ,120
aastat jalgrattasporti Eestis”. Puffet Invest. Tallinn. 2006.
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Mikko Kyllidineni sulest.”® Ka Kyllidinen kasitleb ennckoike rattaseltse, kuid
vastavad allikad jaivad tihekiilgseteks ning kohati ka ebausaldusviirseteks, sest
pohinetud on olulisel madral varasematele mitteakadeemilistele kisitlustele, mille
algallikad on suuresti mittekontrollitavad.

Avaldatud on ka toid, mis kisitlevad iksikuid eestlaste jalgrattaseltse. Kalevi
spordiseltsi, mis alustas jalgrattaseltsina, on kisitletud Eugen Piisangi ja Juhan
Maidlo koostatud, 2001. aastal avaldatud viicosalises kogumikus ,,Kalev. Labi sajan-
di”.” Kasitlus seltsi algaastatest on kiillaltki pogus, mis ilmselt tuleneb kittesaadavate
allikate vihesusest ning peamiselt on siin keskendutud spordile. Anu Sillastu on kir-
jutanud Spordi- ja Olimpiamuuseumi viljaandes Sport & Muuseum 2012. aastal
tilevaate spordiselts Taara tegevusest.”® Tegemist on kompakese artikliga, mis annab
hea tilevaate Taara pohilistest tegevustest ning tousudest ja moonadest. 1981. aastal
28. oktoobril pidas Heivi Pullerits Tartu Linnamuuseumi ajaloopieval ettekande,
milles kisitles jalgrattaselts Taara tegevust teatri vallas.*! 1982. aastast parinevad
Aleksander Nielinderi kisikirjalised uurimused, mis kisitlevad Saadjarve jalgrat-
tasoitjate seltsi*” ja Kriitidneri jalgrattasoitjate seltsi Kiirus.”> Nielinderi uurimuste
vadrtust tostab asjaolu, et autor on intervjueerinud rattaseltsidega seotud inimesi.
Nielanderi toole tuginedes oli voimalik leida ka mitmeid viiteid olulistele allik-
materjalidele ajakirjanduses.

Seni labiviidud uurimust66d lihtuvad valdavalt spordiajaloo positsioonilt,
mistottu on vihe tihelepanu saanud rattaajaloo sotsiaalsed ja kultuurilised tahud.
Rattaseltside kisitlustes on mone puhul antud tegevuse laiemaid tilevaateid, kuid
tildjuhul on jiddud kitsalt tthe seltsi juurde ning seltside omavaheliste seoste ning

»suurema pildi” loomine on jainud puudulikuks. Kiesoleva artikli eesmirgiks
on vaadelda lihemalt jalgrattaseltse Eestis perioodil 1888-1918. Perioodi algus-
daatumiks on esimese jalgrattaseltsi asutamine Eestis ning lopuaastaks 30 aastat
hiljem on aasta, mil jalgrattaseltsid olid juba sisuliselt hiabunud. Artiklis ptitian
asetada jalgratta kasutuse ja seltsilitkumise laiemasse konteksti, mis lubaks nen-
dega seotud protsesse ja nihtusi paremini moista.

18  Kyllidinen, Mikko. ,Riding toward the Civil Society: Bicycle in Nineteenth-Century Estonia”. — Baltic
Journal of European Studies. Tallinn University of Technology. Vol. 1, no. 1(9). 2011. Lk 294-306.

19 Piisang, Eugen; Maidlo, Juhan. ,Kalev. Libi sajandi. Esimene osa 1900-1944”. Ilo. Tallinn. 2001.

20  Sillastu, Anu. ,Tartu esimene eestlaste spordiselts Taara”. — Sport & Muuseum. Eesti Spordimuuseumi
perioodiline viljaanne. Nr 1. 2012. Lk 3-17.

21 Pullerits, Heivi. ,Taara seltsi osa Eesti realistliku teatri kujunemises. Ettekanne Tartu Linnamuuseumi
ajaloopieval 28. oktoobril 1981.” Kisikiri Anu Sillastu kies. 1981.

22 Niclinder, Aleksander. ,Saadjirve jalgrattasoitjate selts”. Kisikiri Eesti Spordi- ja Oliimpiamuuseumis.
1982. ESM Fp 747:3 KK 207/F4-1/206.

23 Nielinder, Aleksander. ,,Jalgrattasoitjate selts ,,Kiirus™. Kasikiri Eesti Spordi- ja Oliimpiamuuseumis.

1982. ESM Fp 747:2 KK 206/F4-1/205.
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JALGRATASTE LEVIK EESTIS JA NENDE SOTSIAALNE TAHENDUS

Esimesed jalgrattad Eestis olid, nagu ka mujal maailmas, isoleeritud ja lokaal-
sed, niidelda kurioosumid, mis laiemalt veel ei levinud ning haarasid inimeste
tihelepanu kiillaltki pogusalt. Nii niiteks reklaamisid méned tootjad oma jalg-
rattaid Tartu saksakeelses ajalehes Dorptsche Zeitung juba 1869. aastal ning
samal aastal sai palju tihelepanu keegi kodanik Borck, kes oli endale jalgratta
chitanud ning sellega ringi s6itnud.* Jalgrattad joudsin siinmail esialgu, sotsiaal-
seid gruppe silmas pidades, ilmselt vaid kohalike sakslaste teadvusesse. Olemas-
olevatel andmetel tundub, et jalgratas oli Baltimaade sakslaste seas 1869. aasta
paiku hetkeks ,kuum teema’, mis hajus ning tousis paevakorda uuesti alles 1880.
aastate teisel poolel.

Ajakirjanduslike allikate pohjal on voimalik mairatleda aega, mil jalgrattad
eestlaste teadvusesse joudma hakkasid ning seelibi tipsemalt dateerida, millal
jalgrattad Eestis laiemalt levima hakkasid. 1886. aastal teavitati Eesti Postimehe
lugejaid Moskvas toimunud jalgrattavoiduséidust ning seejuures nimetati jalgratast
neljal erineval viisil: ,ratsa vanker”, ,iscenesest timber actud ratas”, ,velocipede”
ja »ratsa ratas”.”> Jargmisel aastal teatati ajalehes Sakala, et ithele Moskva posti-
jaoskonnale on katsetuscks antud ,.kaherattaga isesoitma sokutaw wanker (Velo-
ciped)”.?* Molemal juhul nieme, et rahvusvahelise nime ,velociped” kérval anti
jalgrattale kirjeldavaid ning analooge otsivaid nimetusi, mis viitab ajakirjaniku
teadmisele, et viga suure toendosusega pole suurem osa lugejatest jalgratast kunagi
varem ise ndinud ega sellest ka midagi kuulnud. Sona ,jalgratas” ilmub ajalehtedesse
esmalt 1889. aastal,” mil on kasutusel ka muud nimetused, nagu ,jalgmasin™®
voi ,ratsutuseratas”.” Alates 1893. aastast kasutatakse vaid sona ,jalgratas”, mille
juurde monikord lisatakse sulgudesse ,velociped”. 1893. aasta alguses ilmuvad
Postimehes jalgratast kiitvad artiklid, kus uut masinat ennast selle vooruste korval
enam pdhjalikult ei kirjeldata.®® Seega voiks ecldada, et ajaperioodil 1887-1892
on jalgratas hakanud Eestis laiemalt levima ja saanud ajalehelugejatele tuttavaks.
Esimesed kuulutused, kus miitiakse 6hkrehvidega jalgrattaid, ilmuvad eestikeelsetes
ajalehtedes 1895. aasta maikuus.” Ohkrehvidega jalgrattad voimaldasid juba
kiillaltki mugavalt liigelda, mis lubab oletada, et umbes sel ajal said jalgrattad mirksa

levinumaks nihtuseks.

24 Kyllidginen. ,Riding toward the Civil Society...” 2011. Lk 296-297.

25  ,Segasonumid.” — Eesti Postimees 11.10.1886. Lk 3.

26 ,Wenemaalt.” — Sakala 29.8.1887. Lk 3.

27 ,Sonumid Tallinnast” — Postimees 3.6.1889. Lk 4.

28  Postimees 23.3.1889. Lk 2.

29 ,Sedajateist” — Postimees 7.10.1892. Lk 3.

30 ,Sedajateist” — Postimees 9.1.1893. Lk 2; ,Seda ja teist” — Postimees 1.3.1893. Lk 2.
31  Postimees 16.5.1895. Lk 4.
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Jalgratas oli vaadeldaval perioodil siiski kiillaltki kallis personaalne litkumis-
vahend. 1893. aasta alguses mirgitakse selle hinnaks tile 150 rubla.*> Hobuse vois
niiteks muretseda tollal juba 30 rubla eest.** Samal ajal teenis Tallinna linnapea
pisut iile 400, abilinnapea 125,** Vana-Roosa vallakirjutaja 12,5, Pankjavitsa
moisa aednik-metsavaht 7°¢ ning postipoiss 5 rubla kuus.”” Jalgrattaost oli seega
mirkimisvdirne viljaminek, mida voisid endale lubada vaid rahakamad inime-
sed ja mis vois tihti eeldada ostmiseks laenu votmist. Kuni vaesem rahvas endale
jalgratast lubada ei saanud, oli see vigagi prestiizne ese ning demonstreeris kor-
get staatust. Ka Eesti ajakirjandusest voib leida vihjeid, et jalgratast seostatakse

»suurte saksadega” voi korgema haridusega inimestega.®

19. sajandi 16pus oli ratta niol tegemist kiiresti areneva tehnoloogiaga, mis
lubas enneolematut litkumisvabadust ning siimboliseeris sellisena innovatsiooni
ja progressi nii tehnoloogilises kui ka sotsiaalses mottes.” Seetottu tombas jalg-
ratas ligi inimesi, kes identifitseerisid end progressiivsetena — esialgu keskklassi
liberaale, aga hiljem ka niitcks feministe ja sotsialiste.” Progressiivsete liberaalide
seas nihti jalgrattasoidus teatavas mottes ka kasvatuslikku, moodsat kodanikku
kujundavat kogemust. 19. sajandi kiireneva linnastumise ning sotsiaalsete prob-
leemide ragastiku hoomamatu kasvu foonil niis maailm edasi litkuvat peadpoori-
tava ja kontrollimatu kiirusega. Sellises olukorras leiti, et jalgrattasoitja on moneti
analoogne moodsa hea kodanikuga — ka rattal soidetakse enneolematu ja isegi
hirmutava kiirusega, ent selle juht jaab rahulikuks ning kontrollib oma s6idu-
riista. Sellise arusaama mojukust on eriti taheldatud Hollandis, kus jalgrattast sai
osa rahvuslikust identiteedist.”! Itaalias kuulutasid sotsialistid, et sport, secjuures
ennckoike jalgrattasport, teeb tikskoiksest karjast tsiviliseeritud progressiivsed
inimesed.*

Optimistlikumad jalgrattaentusiastid uskusid, et peagi asendab see tiielikult
hobuse, keda koigi tema vooruste juures oli vigagi kulukas tilal pidada. Ratast
kiitvas Postimehe artiklis aastast 1893 vordles ,metsahirra C.F” jalgratast hobu-
sega — lisaks suuremale kiirusele pidas ta esimest kindlamaks ja usaldusvaarse-
maks. Hobune vois tiksi jaetuna parmudest ja sadskedest drritatuna riistu [ohkuda

32 ,Sedajateist” — Postimees 9.1.1893. Lk 2.

33 Postimees 29.9.1899. Lk 4.

34 ,Sonumid Tallinnast.” — Postimees 4.1.1893. Lk 3.

35  Postimees 20.6.1894. Lk 6.

36  Eesti Postimees 8.2.1892. Lk 4.

37 ,Weel postipoiste jootrahast.” — Postimees 13.8.1892. Lk 3.

38  ,Lobu jateaduse jagu.” — Sakala 16.2.1894. Lk 1.

39 Oosterhuis, Harry. ,Cycling, modernity and national culture”. 2016. Lk 236.
40 Horton, Dave. ,Social movements and the bicycle”. 2006. Lk 1-7.

41 Ebert. ,,Cycling towards the nation..”. 2004. Lk 352-356.

42 Pivato, Stefano. ,The bicycle as a political symbol: Italy, 1885-1955”. — The International Journal of the
History of Sport, 7:2.1990. Lk 173-187, siin 1k 179.
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voi suisa omapii koju minna. Jalgrattaga aga ,,soida kus tahad ja kuna tahad, kas
kesk 66sel ehk heledal piaewal.”* Kohati peetigi jalgratast juba hobuse asemikuks

ja probleemiks oli vaid ratta kittesaadavus. Nonda loeme 1893. aasta augusti-

kuu Postimehest: ,,Naituseks soidab iiks Jogewa raudteejaama lihekonnas elaw

wallawanem oma ametitalitustes ikka jalgrattaga Wiljandisse. Ei pruugi ta selleks

kauge maa taga kiimiseks oma hobuselooma waewata, ei ka jala kdimisega ennast
kurnata. Kui jalgrattad odawamad, sarnastel kordadel tarwitataks neid toesti

wiga sagedasti.”**

Sajandivahetuse paiku hakkas jalgratta hind langema ning selle kasutamine

laiemalt levima. Jalgratta hinna languse taga oli suuresti asjaolu, et turule hak-

kasid ilmuma kasutatud jalgrattad, mis ei olnud enam lootusetult vananenud
mudelid (niiteks korgrattad). Ehk veel enam langetas jalgrataste hinda aina

laienev masstootmine lidneriikides. Ameerikas toodeti jalgrattaid kohaliku turu

jaoks liialt palju ning neid eksporditi hidakorras odavalt Euroopasse, mis oma-

korda hinda oluliselt langetas.”” Esimese maailmaséja eelsetel aastatel vois kasu-
tatud jalgratta osta juba 40-65 rubla eest.* 1906. aastal kirjutati Postimehes, et
toolised ,headel aastatel”, viidates ilmselt Vene-Jaapani s6ja (1904-1905) eel-
sele ajale, soetasid endale massiliselt jalgrattaid, mis nende fintantsvoimekusele

iile jou kiisid ja mida neil iildsegi niivord tarvis ei ole.”” See demonstreerib, et
jalgratas oli endiselt killaltki kallis soiduriist, kuid ka todlised olid suure huvi

korral voimelised seda endale muretsema. Toenioliselt ei levinud jalgratas eriti

veel vaid talurahva seas.

Jalgratta laialdase leviku tagajirjel hakkas see kaotama oma staatust demonst-

reeriva luksusobjekti volu. Samal ajal kaotas jalgratas ka oma stinontitimsust inno-

vatsiooniga, kuna ta oli saanud igapdevaseks objektiks ning tehnoloogia arengu

steravik” oli temast méodunud. Uucks prestiizseks innovatsioonikaubaks, millel

ennast pedaale tallavast ,,pooblist” eristada, sai motoriseeritud transport — moo-

torrattad ja autod.” Lisaks oli hoogu kogumas lennundus, eriti pirast jalgratta-
mehaanikutest vendade Wright'ide esimest motoriseeritud lennuki lendu 1903.

aasta

1.# Olgu mirgitud, et prestiizi langusele vaatamata oli jalgrattakasutus ja

nende hulk Eestis pideval tousuteel ning sodadevahelise perioodi 16puks soitis
Eesti teedel jalgrattaid umbes sama palju kui hobusoidukeid ning kordades roh-
kem kui mootorséidukeid.>
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JALGRATTASELTSIDE ASUTAMINE

Esimene jalgrattaselts asutati Suurbritannias 1878. aastal ning sai nimeks British
Cyclists Touring Club. Sellele jargnesid seltsid Ameerikas 1880., Prantsusmaal ja
Taanis 1881., Belgias 1882., Hollandis 1883. ning Saksamaal ja Alzeerias 1884.
aastal.’! 1886. aastal asutati jalgrattaselts Riias, mille pohikiri kinnitati 1887. aas-
tal ning mis alates 1892. aastast kandis nime Riia I jalgrattaselts (Der I. Rigaer
Velocipedisten-Verein).>* Huvitaval kombel ringleb Eestis jalgrattaajalugu puuduta-
vas kirjanduses ekslik arusaam, nagu konealune selts oleks asutatud kiimme aastat
varem, 1876. aastal, mis aga ei vasta toele.”> Kahjuks puuduvad veenvad andmed
jalgrattaseltside kohta Venemaal. Louise McReynolds viidab raamatus ,Russia
at Play”, et Venemaa esimene selts asutati Moskvas 1888. aastal,* kuid Eesti Pos-
timees raagib juba 1886. aastal Moskvas peetud voidusoidust ,velocipede klubé”
litkmete vahel.> Lisaks on monevérra usutavam, et Venemaa esimene jalgratta-
selts asutati riigi pealinnas Peterburis.

Esimene jalgrattaselts Eestis asutati Tartus 1888. aastal. Pohikiri koostati Riia
seltsi eeskujul, mis koos sobiva ajavahega lubab oletada, et sealt saadi jalgratta-
seltsi asutamise mote voi vahemalt eeskuju.’® Jargmisel aastal asutati jalgrattaselts
Tallinnasse™ ning ajavahemikus 1891-1895 asutati seltsid veel Viljandis,”® Rakve-
res,” Pirnus,® Paides®! ja Vorus.® Nendesse varajastesse jalgrattaseltsidesse koon-
dusid iildiselt saksa keelt kénelevad linnakodanikud. Kui Pirnus asutati 1900. aasta
paiku eestlaste jalgrattaselts Vambola, pohjendati seda ajakirjanduses viitega, et
kohalikku saksa seltsi eestlasi ei lubata.®® Kas see vastab toele, on raske 6elda, aga pais-
tab, et vahemalt Tartu seltsis leidub ka eestipdrase nimega isikuid, naiteks J. Riitel,
kes oli aastatel 1893-1898 seltsi juhatuse liige.* Nihtavasti ei padsenud sinna siiski
talupojaseisusest inimesed, mis olevat pohjustanud Saadjirve seltsi loomise, mida

51  Oldenziel, Ruth; Hird, Mikael. ,,Consumers, Tinkerers, Rebels...”. 2013. Lk 137.

52 ,Rigasche Stadtblitter fiir das Jahr 1898.” Toim. Poelchau, Arthur. Druck von H. J. Hicker. Riia. 1898.
Lk 54-55.

53  Liine. ,120 aastat jalgrattasporti Eestis”. 2006. Lk 7-10; Esna, Olaf. ,,Kuidas jalgratas muiste Parnusse vee-
res” — Pirnu Postimees 17.8.2016. Lk 7; Kyllidinen. ,Riding toward the Civil Society..”” 2011. Lk 296-297.

54  McReynolds Louise. ,Russia at Play: Leisure Activities at the End of the Tsarist Era”. Cornell University
Press. New York. 2003. Lk 96.

55  .Segasonumid.” - Eesti Postimees 11.10.1886. Lk 3.

56  Kieseritzky. ,Festschrift zur 10-jahrige..”. 1898. Lk 3.

57  ,Sonumid Tallinnast.” — Postimees 21.3.1889. Lk 3.

58  ,Kodumaalt” — Postimees 9.12.1891. Lk 2.

59 ,Sonumid Tallinnast.” — Postimees 1.3.1893. Lk 3.

60  ,Omalt maalt” — Eesti Postimees 28.3.1894. Lk 3.

61  ,Eestimaalt” — Sakala 22.11.1895. Lk 3.

62 ,Kodumaalt.” — Postimees 27.5.1895. Lk 3.

63  ,Teadus. Kunst. Seltsielu.” — Eesti Postimees 1.2.1901. Lk 3.
64 Kieseritzky. ,Festschrift zur 10-jahrige...”. 1898. Lk 64.
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kisitlen allpool lahemalt.® Téendoliselt oli sarnane olukord ka teistes ,,saksa” selt-
sides — rahvuse alusel ilmselt ei diskrimineeritud, kiill aga seisuse alusel. Kahtlemata
oli olukord erinevates linnades erinev ning on voimalik, et Pirnus voisid naiteks
demograafilistel pohjustel rahvuslikud vastuolud olla tunduvalt teravamad, kui nii-
teks Tartus. 1890. aastate [opust alates, mil asutati eestlaste jalgrattaseltse, hakati
varasemate seltside niidelda rahvakeelsete nimetuste juurde lisama sona ,,saksa” ehk
neist said ,kohalik saksa jalgrattasoitjate selts” voi ,meie linna saksa jalgrattasoitjate
selts” Viidaksin, et selline seltside rahvuslik eristamine oli pigem eestlaste, mitte
sakslaste algatatud. Samas vois sona ,,saksa” tihistada ka korget seisust, mida kalli
soiduriistaga sai demonstreerida, ja mis vois olla itheks motiiviks asutamaks eest-
laste jalgrattaseltse. Ilmselt oligi koige aktiivsem ja edukam ,,saksa” selts Tartu oma,
kes on jitnud hulganisti jilgi ajakirjandusse ning avaldanud 1898. aastal juubeli
puhul ka mélestusraamatu (Feszschrift), mis sisaldab kiimne tegevusaasta kroonikat,
rekorditetabelit, eelmise aasta varaaruannet, juhatuse nimekirja, viikest hulka kuu-
lutusi ning mitut lehekiilge moistatusi, aforisme ja lembeluuletusi, milles on kuidagi
kajastatud jalgratas.®

1896. aastal asutati Tartust monikiimmend kilomeetrit pohja pool Saadjirvel
jalgrattaselts. Selle taga oli Voldist parit kaupmees Karl Vestel, keda talupojana ei
lubatud astuda Tartu seltsi ega ka voidusoitudest osa votta. Sellest sai ajakirjanduse
sonul esimene talupoegadele moeldud jalgrattaselts Vene keisririigis, mis viide-
tavalt ,iileval” ka pisut noutust ja kinnitamisega viivitamist pohjustanud.®” Selts
chitas Voldisse velodroomi, kus peeti 1897. aasta juulis avavoistlus. Mone aktiivse
tegevusaasta jirel seltsi tegevus sisepingete ja rahaliste raskuste tagajirjel soikus ja
soidutee lammutati volgade katteks.®® Tartust monikiimmend kilomeetrit Voru
suunas, Kriitidneris, asutati 1898. aastal rattasoidu selts Kiirus, kusjuures esimesed
katsed seltsi asutamiseks tehti juba kolm aastat varem. Kuna seltsi litkmetel polnud
kusagile velodroomi chitada, mindi Kriitidneri moisa omaniku parun Konstantin
Johannes Konrad von Maydelli (1844-1916) jutule, kes pisut ootamatu lahkusega
andis rajatise tarvis maad. Seal lasi ta maha raiuda metsa ning palkidest chitada
seltsimaja, lisaks andis moisa hobuseid ehitusmaterjali veoks. Arvatavasti asus sealt
monesaja meetri kaugusel moisa korts, mis vois olla kahtlemata majanduslikult
moétleva von Maydelli pohjuseks toetada liheduses seltsitegevuse arendamist. Selts
tegutses sojast pohjustatud viikese moonaga kiillaltki aktiivselt 1940. aastani ning
velodroomi kasutati véistluste tarvis viimast korda 1947. aastal.”’

Teatavaks murranguks seltside tegevuses voiks pidada 1898. aastat, mil asutati
Tartus jalgrattaselts Taara, mille pohikiri kinnitati jargmisel aastal. Ajakirjanduses

65  ,Kodumaalt.” - Postimees 23.1.1897. Lk 3.

66 Kieseritzky. ,Festschrift zur 10-jahrige...”. 1898.

67  ,Kodumaalt.” — Postimees 23.1.1897. Lk 3.

68  Nielinder. ,Saadjirve jalgrattasoitjate seles” 1982. Lk 6-10.
69 Nielinder. ,Jalgrattasoitjate selts ,,Kiirus™.1982. Lk 1-19.
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Radler-Liebe.
Velociped-Ballade.

velozipepi war ein hiibsches Miidchen,
Velozipeter liebte sie gar sehr:
Wenn er sie fahren sah auf ihrem Ridchen, ||

Vor lauter Wonne stets allheilte er.

Auch sie schien seine Liebe zu erwiedern,
Ach, wie entzlickte ihn ihr ziicht’ger Gruss!
2=~ Um sie zu feiern nach Gebuhr in Liedern,
~ Bestieg er den Velozipegasus.

Ein Briefchen warf er einst ihr zu. O Himmel!
Ein heftiger Windstoss trieb’s vor den Papa.
»Bi hol' Dich die Velozipest, Du Luimmel!*
So rief der Alte, als den Brief er sah,

Velozipepi durft’ nicht mehr auf's Radel,
Dieweil Velozipeter war so frech, —
Und dass passirt ihm schon beim dritten Madel,
Der Arme hatte ein Velozipech.

> Luuletus. Allikas: Kieseritzky, Siegfried von ,,Festschrift zur 10-jihrigen Stiftungsfeier des Jur-
jewer Radfahrer-Vereins 1888-1898”. Schnakenburg's Buchdruckerei. Tartu 1898. Lk 66.

»  Saadjirve seltsi iiks asutajaliige ja mehaanik Karl Ilves (1861-1949). (SA Eesti Spordi- ja
Oliimpiamuuseum).
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teatatakse, et ,ta on meie linna eestlaste jaoks asutatud”’® See tahendab, et loodi
rahvuslik jalgrattaselts, milletaoliseid varem ei eksisteerinud. 1900. aastal kinnitati
Narva Eesti jalgrattaseltsi pohikiri, 1901. aastal Parnu Vambola ja ka Kalevi oma
Tallinnas. Suure toendosusega liigitub selliste rattaseltside hulka ka Poltsamaa
Rattaséidu Armastajate Uhisus, mille kohta aga puuduvad peale asutamisteate eda-
sised allikad.” Koik nad olid asutatud, jargides Taara loodud pohimotteid, millele
viitab sama pohikirja kasutamine. Oskar Riitli (1871-1949) kirjutab oma miles-
tustes Taara kohta, et ,seltsi tilesandeks oli jalgrattasoidu arendamine. See oli aga
ainult viliseks sildiks. Seltsi 6igeks tilesandeks sai aga eesti seltskonda koguda.””>
Kalevi asutamisest meenutab Theodor Ussisoo (1878-1959): ,,Oieti ei olnud
asutajatel tosist ega mingit kavatsust luua rattasoidu seltsi. Taheti pigemini ellu
kutsuda kultuurteadusline selts. Kuid teades, et kohalik kuberner sellist seltsi ei kin-
nita, tuldi otsusele asutada puhtsportlise ilmega selts. Kubernerile teatati ithtlasi, et
loodavas sportlises seltsis meil on kavatsus ainult spordiga tegeleda, jittes korvale
koik muu, eriti aga poliitika, mille vastu oli suur hirm kohalikul iilemusel. Nii oli
spordiseltsi asutamine ainult linikuks neile kavatsustele, mis asutajatel toeliselt hin-
ges pesitsesid.”’”> Rohkemal voi vihemal méiral need seltsid siiski jalgrattasoiduga
tegelesid ning eriti Ussisoo 6eldu voib olla kergelt liialdatud, et minevikku roman-
tiseerida. Tosi kiill, Kalev paistab teiste seast silma tagasihoidlikuma tegevusega
jalgrattaspordi vallas. Nende seltside kultuurilist ja poliitilist tegevust kisitlen poh-
jalikumalt allpool.

Moneti salapirascks jiib samal ajal tegutsenud Unioni-nimeline jalgratta-
selts, mille peakontor asus Peterburis, aga mille osakondi voi harukontoreid asus
tillatavalt laiaulatuslikul alal. Nendest 6nnestus leida tdendeid Tallinnas,”* Rak-
veres,” Tartus,’® Narvas,”” Moéisakiilas,” Paides, Lihulas, Riias, Jelgavas ja Licpajas,
aga ka naiteks Moskvas, Varssavis, Orjolis, Novorossiiskis ja Vitebskis.” 1899. aas-
tal on neil 17 osakonda ning on voimalik, et hiljem rohkemgi.*’ Samal aastal tea-
vitas Postimees Rakvere osakonna loomisest ning iitles Unioni kohta, et ta olevat

»uleilmline rattasoitjate ithisus™®" Tegemist oli Saksamaa jalgrattaseltsi Allgemeine
Radfahrer-Union (iildine jalgrattaselts) haruga, mille esimesed harukontorite

70  ,Kohalikud sonumid.” — Postimees 23.1.1899. Lk 3.

71  ,Kohalikud sénumid.” - Postimees 23.1.1899. Lk 3.

72 Riitli. ,Milestusi ithe Eesti sugupélve..”. 2010 (1964). Lk 176.

73 Ussisoo, Theodor. ,,Jooni Kalevi algpaivilt” - Eesti Spordileht 29.5.1931. Lk 2.
74 ,Sonumid Tallinnast.” — Postimees 20.4.1898. Lk 3.

75  ,Uuemad sénumid.” — Eesti Postimees 20.5.1899. Lk 3.

76 ,Kohalikud sonumid.” — Postimees 29.1.1901. Lk 3.

77  ,Kodumaalt.” — Postimees 13.8.1902. Lk 3.

78  ,Kodumaalt.” — Postimees 2.6.1910. Lk 5.
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80  Samas. Lk 18.
81  ,Uuemad sonumid.” — Eesti Postimees 20.5.1899. Lk 3.
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alged olid Baltikumis viidetavalt juba 1892. aastal, ning mis registreeriti ametlikult
1897. aastal Peterburis.®* Eespool tsiteeritud Theodor Ussisoo, kes kuulus Kalevi
seltsi, viitis, et Unionisse koondusid ,,sakslased, peaasjalikult kadakad”® Interneti-
pohises vene ajaloolises fotoalbumis ,,[ Terep6yprckue Beaocuneauctst” (Peterburi
jalgratturid) leidub teiste seas ka fotosid Unionist, kus méoningatel piltidel paistab
taustal saksakeelseid tekste.®

Voib jireldada, et tegemist oli seltsiga, mis koondas sakslasi ning ,.iileilmlisus”
piirdus suure toendosusega Saksamaa, Austria-Ungari ja Venemaaga. Saksamaal oli
mitmete viiksemate korval kolm suurt jalgrattaseltsi — Deutscher Radfahrer-Bund,
mis tegeles valdavalt voidusoitudega, konealune Allgemeine Radfahrer-Union, mis
tegeles valdavalt jalgrattaturismiga, ning 1896. aastast ka tooliste jalgrattaselts
Solidaritit. Huvipakkuv on see, et Allgemeine Radfahrer-Union nigi end progres-
siivse ja avameelsena ninglootis jalgrattasoiduga tiletada riigipiire ning voimaldada
inimestel niha vooraid maid, kusjuures end ,ilemédra” voidusoitudega vaevavat
Deutscher Radfahrer-Bundi sitidistasid nad konservatiivsuses ja natsionalismis.®
On raske 6elda, kuivord sellised vairtused, ja ehk ka vastuolud, Eestisse kandu-
sid. Kuna seltsi koosseis pidi olema kohalik ning sotsiaalsed ja poliitilised olud eri-
nesid Saksamaast, omandas selts kahtlemata vihemalt mingil mairal teistsuguse
varvingu, seda enam, et Venemaa kontekstis oli tegemist ju seltsiga, mis koondas
rahvusvihemust. Paistab, et Unioni enda iileilmlisena” reklaamimine lubab ole-
tada, et vihemalt mingisugune ideoloogiline raamistik seltsil siiski oli.

Jalgrattaseltsid otsisid muuhulgas voimalusi ithtseks vilimuseks ja teistest jalg-
ratturitest voi seltsidest erinemiseks. Uhe véimaluse pakkusid jalgrataste numbri-
mirgid. Vastavalt 1895. aasta Tartu méirusele, mille analoogid suure toendosusega
ka teistes linnades kehtisid, oli niiéelda tavaline numbrimirk mustade numbritega
valgel pohjal ning seltside mirgid valgete numbritega ,hele-tumepunasel” pohjal.%
Nihtavasti oli hiljem véimalik seltsi numbrimirgi vérvilahendustega loovamalt
labi kiia. Taara lasi endale valmistada tumerohelisel taustal kuldsete numbrite ja
ddreviiruga numbrimirgid.*” Kalev sai loa kanda sini-must-valgeid numbrimirke.®
1910. aastal taotles Vambola Liivimaa kubernerilt 6igust kasutada Vene trikoloori
virvides numbrimirki.®® Lisaks numbrimirkidele olid rattaseltsidel iildiselt vormi-
miitsid, sellel, ja ka rinnal, seltsi mérgid ning lisaks rohkemal voi vihemal maaral

82  ,Estlindischer Sport-Verein ,Union” 1897-1927". Estlindische Druckerei Aktien-Gesellschaft. Tallinn
1927. Lk 3.
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tthtne tilikond. See paistab silma Taara” ja Kalevi’" puhul, aga ka Unioni puhul.
Eespool viidatud fotol Unionist kannab suur osa meestest ithesugust peakatet, minu
hinnangul vormimiitsi.

Vilja joonistub neli erinevat tiitipi jalgrattaseltse: varajased saksa seltsid,
niidelda talupojaseltsid, rahvuslikud eestlaste seltsid ning eraldiseisvana Union.
Pirast 1901. aastat enam uusi jalgrattaseltse ei loodud, kusjuures neid oli selleks
ajaks asutatud peaacgu koigisse tolleaegsetesse Eesti linnadesse.

Kiillaltki paljud seltside pohikirjad on siilinud, mis oma sisus keskenduvad
valdavalt selesi siseelu korraldamisele. Uldjuhul véeti iile mingi varem eksisteeri-
nud seltsi pohikiri, mis vastavalt vajadustele oma seltsile kohandati. Pohikirja esi-
meses vOi teises paragrahvis sitestati tavaliselt seltsi eesmirk ja selle saavutamise
viisid. Ilmselt koige levinum ja varaseimat tiitipi pohikiri on selline, mis kehtis
Tallinna,”* Rakvere” ja Saadjirve™ seltside juures. Esimese ja viimase sarnasu-
sele viidates voib olla kindel, et selline kehtis ka Tartu seltsis. Seega parineb see
toendoliselt Riia jalgrattaseltsile. Pohikirja esimene paragrahv sitestab: ,,Seltsi
eesmirk on jalgratta soitjate liginemine, jalgratta tarwituses tiiendamine ja laiali
lautamine kui siindsat, meelepiralist ja kerget litkumise riista. Selle tarwis paneb
selts koosolekuid, wiljasoitusid ja woidusoitusid toime.”” Teist sorti, 1902. aastal
kinnitatud Unioni pohikirjas seisab: ,,Seltsi eesmirk on edendada jalgrattasporti
labi Ghismatkade ja viljasoitude, aga ka labi thiste voistluste.””® Taara pohikiri,
milline kehtis ka Vambolas®” ja Narva Eesti jalgrattaseltsis®™ ning suure toendosu-
sega ka Kalevis, kirjeldas oma eesmirke ja meetodeid jargnevalt: ,Seltsi eesmirk
on jalgratta-soidu armastajaid tksteisega lihemalt tutwustada, neid jalgratta-
soidus tiiendada ja jalgrattaid woimalikult laiali laotada. Selleks otstarbeks luba-
takse seltsile: a) kinniseid ruumisid ja lahtisid kohtasid jalgratta-soidu tarwis sisse-
seada, niisama ka tootubasid jalgrataste kokkuseadmise ja parandamise tarwis,
b) toimepanna: wiljasoitusid, ¢) woiduséitusid, d) ithendatud waistlusid ja
¢) mitmesuguseid seaduse poolt lubatud seleskondlisi pidusid ja miangusid paile
kaardimingu.””

90  ,Jurjewi jalgratta-soitjate seltsi , Taara” soidu-komisjoni protokolli raamat. 1899-2.novbr 1911.”. Lk 15p.
91  Ussisoo, Theodor. ,,Jooni Kalevi algpaivilt” - Eesti Spordileht 29.5.1931. Lk 4.
92 TLA.196.1.175. ,Seltside ja ithingute pohikirjad ja nende liikkmete nimekirjad”. Lk 314-317.

93 ,Ycrasb Besenbeprekaro O6mecrsa Beaocuneancross Awbureacit” [euarns Dcraanackaro I'ybeprckaro
Ipasacuus. Tallinn. 1893.
94 ,Pohjuskiri Saadjirve jalgrattasoitjate seltsile Liiwi kubermangus, Jurjewi kreisis, Saadjirve wallas.” Triiki-

tud K.S66ti juures. Tartu. 1897.
95  Samas. Lk 3.

96 ,Yerap O6umectsa Beaocuneancross ,, Yanons.”” Tunorpadus Ia. Ia. Hosuukaro. fopoxosas 36. Peter-
burg. 1902.

97  ,Pirnu Eesti Jalgratta-soitjate Seltsi ,Wambola” Pohjuskiri”A.Birthani triikk. Pirnu. 1901.

98 »Ycrass Hapsekaro Dcronckaro Beaocuneanaro Obuectsa B» Mecteuxe Moaxumcraas, Besenbeprenaro

yesaa, DcTasHACKo# rybeprnn.” Tunorpadus Dcraansckaro Iybeprckaro Ipasaenus. Tallinn. 1900.

99, Jurjewi jalgratta soitjate seltsi ,Taara” pohjuskiri” K.So6ti tritkk. Tartu. 1899. Lk 15-16.
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Millised eesmirgid ilmnevad pohikirjadest? Silma torkab jalgratta tut-
vustamine utilitaarse transpordivahendina. Varasemates pohikirjades peetakse
vajalikuks jalgratta voorusi esile tuua, hilisemates aga ratta ,laiali laotamine”
enam pohjendamist ei vaja. Teiseks sonastatud eesmirgiks pohikirjades on jalg-
ratturite soiduoskuse tiiendamine — mis oli kahtlemata oluline olukorras, kus rat-
taga soitmise oskus oli veel vihe levinud. Kolmandana paistavad silma sotsiaalsed
cesmirgid — jalgrattaselts sai toimida ning toimiski kokkutulemise paigana ehk
klubina jalgrattasoiduga tegelevatele inimestele.

Kahtlemata ei kajastanud pohikirjad kéiki pohjusi, miks jalgrattaseltse asutati
voi nendesse astuti. Jalgratas oli kallis ja prestiizne ese ning seetottu oli prestiizne
ka jalgrattaselts ja tema seltskond. Kahtlemata oli rattaseltsi seltskond ka lihtsalt
meeldiv ning seltsides said kokku tulla sarnase mottemaailmaga sopruskonnad.
Jalgrattaseltside edukast tegevusest voisid olla huvitatud jalgrataste ja nende tar-
vete tootjad ja nendega kauplejad. Seltsi asutamine voimaldas tegeleda jalgratta-
spordiga. Jalgratas vois ,,imeriistana” ligi tommata lihtsalt huvilisi ja progressientu-
siaste. Ning, nagu nigime, vois jalgrattaseltsi varjus tegeleda asjadega, mille tarvis
muidu seltsile tegevusluba enamasti ei antud.

VOI1pusOIDUD

»Kell 4 p.l. pidiwad woiduajamised algama, aga juba hulk aega enne seda hakkas
inimesi Tallinna maantee dires (hullumaja ligidal) olewale soiduteele woolama.
Hakatuse ajaks oli inimesi ligikonnas olewatel majakatustel, aia otsas ja igal korge-
mal kohal; poisikesed lamasiwad nagu riimed soiduplatsi aia wiljaspoolse kraawi
kaldal, kust nad labi aiaaugukeste koiki litkumisi silmadega nagu draneelata katsu-
siwad; aga ka seespool warjawat aeda ei puudunud waatajaid - sdil oli korgemal
seisew waatelawa linna rikkama seltskonna litkmeid téis, 60, 30 ja 20 kopikalised
iste- ja seisukohad kubisesiwad aina waatchimulistest. Koik oli uudishimu jalule
ajanud. Ja, uudishimu moistab oma haigetega imberkiia!”'*

Antud loik périneb 1893. aasta augustikuisest Postimehest, mis kirjeldab
Tartu jalgrattaseltsi poolt rajatud velodroomi avavoistluse eelset ohkkonda, mil-
lele jargneb tksikasjalik kirjeldus voistlustest endist. Jalgratas oli veel tehnoloo-
giline uudsus ning selle kiirus, eriti voidusdiduks harjutanud sportlaste all, oli
muljetavaldav ja nagu samas artiklis hiljem vihjatakse, vorreldav tolleagse kiiruse
kehastuse — rongiga. Lisaks oli jalgratas kallis ja harvanihtav ning vihesed olid
saanud seda katsuda, veel vihemad sellel soita. Ratas ise tekitas uudishimu, mis
rahvamassid véiduséitudele t6i — inimesed tulid vaatama tehnilist imet, mis
olevat voimeline, nagu Postimees ilmselt méonele voiduséidule tuginedes viitis,
libima 33 versta (umbes 35 km) ithe tunniga.'”*

100 ,S6numid” — Postimees 9.8.1893. Lk 3.
101  ,Sedaja teist” — Postimees 1.3.1893. Lk 2.
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Esialgu toimusid voidusoidud niiéelda maastikul - tinavatel ja maanteedel.
Uliolulise touke jalgrattarallidele andsid velodroomid - kui pikal distantsil
jalgrattarallit oli voimalik niha vaid ménest iiksikust punktist, toendoliselt finisist,
siis monesaja meetri pikkusel ringrajal toimus terve voidusoit publiku silme all,
mis andis sellele enneolematu vaatemangulisuse. Lisaks oli voimalik voidusoi-
duala aiaga piirata ning huvilistelt sissepadsu eest raha kiisida. Velodroome chitati
niiteks Tartusse,'” Valka'® ja Tallinnasse,'™ aga ka kohalike rattaseltside poolt
maapiirkondades, nagu niiteks Voldis'® ja Kriiiidneris'®. Enamik seltse chitas
endale mingisuguse soidutee voi -platsi, mistottu voib, kui ka allikad puuduvad,
oletada, et kohtadel, kus oli jalgrattaselts, oli suure tdendosusega ka mingil kujul
velodroom. Need ,,jalgrattasoitjate sdiduteed” voi njalgrattasoitjate aiad” olid kiil-
laltki suured tribtiinidega platsid, mistottu neid kasutati laialdaselt muudekski
ruumi vajavateks tiritusteks. Naiteks 1911. aastal toimus Parnu jalgrattasoitjate
aias laulupidu.'””

1890. aastate 16pul hakati kohati taas ka viljaspool velodroome véidusoite
korraldama. Niiteks 1898. aastal toimus voiduséit Riiast Tallinna, mille voitnu
labis distantsi veidi vahem kui 24 tunniga.'® Pikkade distantside libimine sai palju
tihelepanu juba 1880. aastatel, kui ajakirjanduses peeti kiillaltki tihti tarvilikuks
mainida, kui keegi rattal viga pika tee tillatavalt kiiresti labis.'”” Pikkade distantsi-
dega voidusdidud mingisid erilist rolli jalgratta voimekuse demonstreerimisel. Uks
huvitav niide sellest parineb Saksamaalt. Nimelt toimus seal 1892. aastal sojavie
ohvitseride osavotul palju tihelepanu saanud pikamaa ratsutamise voistlus Berlii-
nist Viini. Voistlusest tahtsid osa votta moned jalgratturid, keda aga sinna ei luba-
tud. Jargmisel aastal korraldasid kohalikud jalgrattaseltsid koostoos ratsavoistluse
eeskujul jalgrattavoidusoidu ning ilmnes, et ratturid libisid selle maa markimisvaar-
selt kiiremini. Sellega demonstreeriti jalgratta praktilist potensiaali ning need voeti
Saksa sojavies kasutusele.'

Uheks véidusoitude olulisimaks funktsiooniks sai tehnoloogiate toestamine.
Nimelt andis voiduséit histi aimu, kuidas méni tehnoloogiline uuendus jalgrat-
tasoitu holbustas. Suurepiraseks naiteks sellest on 6hkkummid. Kui Laine-Eu-
roopas hakkasid alates 1889. aastast ilmuma voistlustele esimesed 6hkkummidega
varustatud jalgrattad, voeti need publiku poolt vastu naeruga, mis aga voistluse
kiigus asendus aplausiga. Nad olid tolleaegsete arusaamade jirgi naeruvairselt

102 ,Sonumid” — Postimees 9.8.1893. Lk 3.

103 ,Kodumaalt” — Postimees 11.2.1906. Lk 3.

104 ,Teadus. Kunst. Seltsielu.” — Eesti Postimees 22.3.1901. Lk 2.
105 ,Saadjirve jalgrattasditjate selts” — Postimees 18.7.1897. Lk 4.
106  Nielinder. ,Jalgrattasoitjate selts ,,Kiirus™. 1982. Lk 2.

107  ,Pirnu maakonna-laulupidu” — Postimees 21.6.1911. Lk 3.
108  ,Sonumid Tallinnast.” — Postimees 16.6.1898. Lk 3.

109 ,S6numid Tartust ja Tallinnast” — Postimees 28.5.1888. Lk 3; ,,S6numid Tallinnast.” — Postimees 3.6.1889.
Lk 4; ,,Sonumid Tartust.” — Postimees 24.6.1889. Lk 3.

110  Ebert. ,Cycling towards the nation..”. 2004. Lk 358-359.
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koledad, aga v6idusoit demonstreeris, et ohkkumm suurendab oluliselt jalgratta
kiirust."! Tehnoloogilised innovatsioonid, mis voisid olla leiutatud niiteks Inglis-
maal, tuli suure toendosusega ka siin kinnistada.

19. sajandi lopukiimnendiks kerkisid Liine-Euroopas esile kaks konkuree-
rivat rehvitootjat: Dunlop ja Michelin. Just sellest konkurentsist siindis komme
valjult kuulutada pérast iga voidusoiduvoitu, millise ettevotte toodetud rehvidega
jalgratas oli voidu saavutanud. Tehnoloogiate toestamisega seoses kerkib esile
jalgrattarallide uus funktsioon — reklaam."* Rehvidelt laienes reklaamindus ratas-
tele laiemalt: hakkavad ilmuma rattatootjate reklaamkuulutused, kus muuseas
mirgitakse dra voidetud voidusoidud.'" Seetottu on viga toenioline, et seltsidega
olid seotud jalgrataste ja selle osade tootjad, maaletoojad ja miiiijad — jalgrataste
propageerimine ja reklaamimine olid nende ari edukuse seisukohalt iiliolulised.

1893. aasta augustikuus toimuvaks voidusoiduks kuulutas Tartu selts lisaks
tavapirastele voidusoitudele vilja ,, Talupoegade voidusoitmise omatehtud ratas-
tel’, mille voitjate esikolmikule lubati vastavalt 10-, 5-, ja 3-rublalist auhinda ning
lisaks veel 15-rublalist auhinda koige paremale rattale.'* Voidusoidule ilmus kuus
inimest ning Postimehes kiideti seltsi ettevotmist, mis edendavat kalli, ent viga
kasuliku masina taskupdrasemaks muutumist ja kasutuselevotmist talupoegade
poolt.'> Samasugune véistlus toimus veel jirgmisel aastal, mil osa voctis juba 12
voistlejat.''¢ 1895. aastal toimus sddrane ettevotmine veel Parnus, mis jii ilmselt
viimaseks.!"” Kuigi ajakirjanduses kirjeldati neid voistlusi ennekoike 16bu ja nalja
pakkuvatena, olid need korraldatud pisut perspektiivikamate sihtidega. Nagu ka
ettevotmist kajastavad ajakirjanikud dra mirkisid, loodeti jalgrattast palju kasu
ning et sellised voistlused voiksid levitada ja juurutada kommet jalgrattaid ise
valmistada ja seelabi nende hinda langetada ning kittesaadavust tosta. Pohjuseid
selliste voistluste kadumiseks voib olla mitmesuguseid, aga téendolisim on, et vab-
rikus toodetud jalgrataste hind langes sedavord, et ise echitamine ei olnud enam
kuigi tulus.

Rattarallid mingisid tliolulist osa rattaseltside tegevuses kahel pohjusel. Esi-
teks oli see suure publiku korral rahalises mottes vigagi tulus ning voimaldas seltsil
oma tegevust laiendada. Teiseks oli voidusoit ehk efektiivseim voimalus jalgratast ja
selle voimeid rahvale demonstreerida ning ratta kasutust seelibi levitada. Jalgratta-
voidusoitude aeg jaib ennckoike 1890. aastatesse, 20. sajandi algusaastatel see hii-
bub ning alles 1920. aastatel hakkavad v6idusoidud taas populaarsust koguma.''®

111  Bijker. ,Of Bicycles, Bakelites, and Bulbs...”. 1997. Lk 81-82.
112 Samas. 1k 83.

113 Postimees 4.4.1901. Lk 4.

114  Postimees 19.8.1893. Lk 4.

115 ,Sonumid Jurjewist” — Postimees 31.8.1893. Lk 3.

116 ,Kohalikud sonumid” — Postimees 22.6.1894. Lk 4.

117 ,Uuemad sénumed.” — Sakala 4.10.1895. Lk 3.

118 Liine. ,120 aastat jalgrattasporti Eestis”. 2006. Lk 16-26.
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»  Jalgrattareklaam aastast 1901. Allikas: Postimees 4.4.1901. Lk 4.
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August Lukk oma isa Juhani poolt Ripina vallas 1889. aastal valmistatud jalgrattaga
(Eesti Rahva Muuseum).

Kalevi liikmed viljasoidul. Allikas: ,,E.S.S. ,Kalev” juubeli album 1901-1921". Vaba
Maa. Tallinn. 1921. Lk 20.
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VAL)ASOIDUD

Voidusoitude korval oli teiseks oluliseks jalgrattaseltside tegevuse viljundiks
viljasoidud. Ennekoike voeti neid muidugi ette meelelahutuslikel eesmirkidel,
kuid ka viljasdidud toimivad jalgratta levitajatena. Jalgratas oli 19. sajandi 16pu
maastikul pilkuptiidev soiduriist ning kahtlemata haarasid need maakohtadest
labisoidul inimeste tihelepanu. Jalgratas reklaamis sel viisil iseennast maarahva
seas. Samas peab todema, et mitte alati ei voetud jalgrattureid sobralikult vastu.
Pahameelt tekitas ennekoike asjaolu, et jalgrattad hirmutasid hobuseid. 1901. aas-
tal kurdetakse Saaremaa kohalikus ajalehes, et maakohtades ollakse millegiparast
arvamisel, et jalgrattasoit on illegaalne ning rattureid kiputakse riindama ja jalg-
rattaid [ohkuma.'”

19. sajand, isedranis selle I16pukiimnendid, t6i kaasa hoogsa linnastumise. Lin-

nade elanikkonna suurenemisega muutusid linnad aina enam ripasemateks ja jaid
kitsaks, aina enam tekkis linnaelanikkonnas igatsus looduse roheluse ja avatuse
jargi. Selliste uute nouete pohjal ehitati ka linnasid iimber avaramateks ning rajati
parke. Uheks voimaluseks jii aga linnast vilja loodusesse minna. Sellises olukor-
ras oli jalgratas vigagi kasulik — see voimaldas linnast vilja s6ita minutite jooksul,
soita ka killalt kaugele ning 6htul ikkagi koju tagasi jouda. ,Rohelises” kdimine
oli tegelikult levinud praktika ja selleks ei tarvitatud vaid jalgratast, vaid mindi
ka jala, soideti hobustega, rongidega ja lacvadega. Jalgratas aga teatavas mottes
avas maastiku linna imber - sellega avastati holpsasti kauneid kohti, kuhu hiljem
teiste transpordivahenditega siirduti. Naiteks 1903. aasta Postimehes leitakse:
»Kui meie rattasoitjate wiljasoitmise kohtasid looduse-ilu poolest waatame, siis
peame digusega titlema, et Tiskre rand oma timbrusega tiks linna lihedal olewa-
test koige toredamatest kohtadest on. [...] Kahju, et seda ilu ainult rattasoitjatel
woimalik niha on, sest jala-inimestel oleks rohelisse minemiseks niisugune tee
pikk olema. Loodame, et tinawu suwel aurupaat ,Wenera” seda wahet tihedamini
kiima hakkab kui minewal aastal %’

Kui aga ,raudruun” on toonud linnast Tiskresse, v6ib ju ka edasi soita. Jalg-
ratas toi reisimisse seniolematu vabaduse. Rongiga oli voimalik erakordselt kiiresti
edasi litkuda, kuid reisija pidi kohanduma rongigraafikuga ning leppima sihtkoh-
tadega, kus oli olemas raudtee. Jalgratas aga lubas minna koikjale, kus oli selleks
sobiv tee, reisijale endale sobiva tempo ja ajastusega — see avas maastiku ja toi selle
ratturi kieulatusse, avas teatavas mottes uue dimensiooni. Veelgi enam toi jalg-
ratas maastiku ratturi silmisse. Nagu kiideti Prantsuse jalgrattaajakirjas Le Vélo
1895. aastal, saab rattur soita piisavalt aeglaselt, et nautida vaadet ning piisavalt
kiiresti, et sellest mitte tiidineda.'*! Jalgrattasoit libi kodumaa maastiku pakkus

119  ,Isamaalt” — Saarlane 19.6.1901. Lk 2.
120 ,,Sonumid Tallinnast.” — Postimees 17.4.1903. Lk 3.
121  Oldenziel; Hard. ,,Consumers, Tinkerers, Rebels.... 2013. Lk 135.
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lisaks esteetilisele ja fuiisilisele naudingule erilist rahvusromantilist kogemust.
Mitmete riikide jalgrattaklubid tuginesid paljuski sellisele rahvuslikule kogemu-
sele ning isedranis oluliseks sai see Hollandis, kus just sel pohjusel viljasoitudele
erilist rohku pandi.'*

Nagu nigime, oli 1901. aastal asutatud jalgrattasoitjate seltsi Kalev viidetav
eesmirk eestimeelsete haritud inimeste koondamine ning jalgrattaselts vormistati
selle tegevuse kattevarjuna. Ilmselt moe pirast voi jalgrattaseltsi nime 6igustami-
seks korraldati 1902. aastal ka tiks voidusoit,' aga rohkem ennast jalgratastega
nihtavasti ei vaevatud. Kill aga korraldati viljasoite, kusjuures neil puhkudel kanti
seltsi mirgiga valget, sinise direga miitsi ja halli iilikonda'* ning lisaks muretseti
seltsile spetsiaalsed, sini-must-valged numbrimirgid.'* 1931. aastal puudutas Theo-
dor Ussisoo ka neid viljasoite: ,Vormis tehti ka jalgratastel viljasoite. See ei meel-
dinud teistele seltsidele, eriti aga ,,Unionile”, kuhu koondusid sakslased, peaasjali-
kult kadakad. Viimased ei sallinud meid ja igal kohtamisel katsusid meid solvata.
Nii tihendati meile: ,,Der Schuster bleibe bei seinen Leisten” ning ,,Was haben die
Bauern hier zu suchen”. (,Kingsepp, jad oma liistude juure” ja ,,Mis on talupojal
siin otsida”). Meie lilkmete poolt vastati neile viljakutsetele rahulikult: ,,Sinu isa
pastlad on veel minu eeskojas””'* Ilmselt mojusid kalevlased sihilikult provokatiiv-
selt. Viljasoit jalgratastel oli neile seega poliitiline deklaratsioon, millega taotleti
eestlasena kodanlaste hulka kuulumist, mida demonstreerib asjaolu, et unionlaste
salvamised puudutavad seisust.

Lainemaades moodustatud jalgrattaseltsid 16id aktiivselt vorgustikke, mis
matkajate elu holbustaks. S6lmiti kokkuleppeid hotellide ja raudtee-cttevotetega,
et nad klubiliikmetele allahindlust teeksid, koostati kaarte, pistitati teedele esma-
abipunkte inimeste ja jalgrataste tarvis jne. Lisaks tehti mitmeis paigus valitsuste
juures aktiivset lobitood, et maanteede kvaliteeti tostetaks. Eriliselt ihaldusvéir-
seks kujunes Prantsusmaa suurima klubi 7ouring Club de France liikmelisus, kuna
sealsed teed olid heas korras ning klubi privileegide siisteem histi arenenud.'”
Ilmselt tegeles Eestis koige enam sellise vorgustiku loomisega Union. 1901. aas-
tal tihistas Riia linn 700. stinnipdeva. Union kasutas juhust oma vorgustiku
demonstreerimiseks. Peterburist saadeti jalgratturitega teele dnnitluskiri, mis libi
Narva, Mickiila, Viljandi, Ruhja ja Valmiera. Osakonnast toimetati kiri 42 tunni
ja 35 minutiga Riiga.'?*

122 Ebert. ,Cycling towards the nation..”. 2004 . Lk 352-356.

123 ,Kodumaalt.” - Sakala 3.9.1902. Lk 3.

124 ,Teadus.Kunst.Seltsielu.” — Eesti Postimees 7.6.1901. Lk 2.

125  Ussisoo, Theodor. ,,Jooni Kalevi algpaivilt” - Eesti Spordileht 29.5.1931. Lk 4-5.
126 Samas.

127  Oldenziel; Hard. ,,Consumers, Tinkerers, Rebels...” 2013. Lk 135-142.

128 ,Wenemaalt. Kaugemalt riigist.” — Postimees 16.6.1901. Lk 2-3.
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SOIDUTEED JA LIIKLUSKORRALDUS

Jalgratas on ilma soiduteeta kiillaltki kasutu riistapuu, mis liiklejale on pigem
koormaks kui abiks. Seetottu on ootuspirane, et jalgrattaseltsid teede kvaliteedi
parandamisele tihelepanu poorasid. Eesti linnade tinavatele oli sajandivahetusel
ja kohati ka 20. sajandi keskpaigas iseloomulik, et suurema liikluskoormusega lin-
nakeskus oli kiillaltki histi sillutatud, aga keskusest viljaspool oli sillutis kehvem
voi puudus tildse. Linnasiidametes kasutati valdavalt munakivikatteid, aga ka kalli-
matest parkettkividest ehk tahutud pinnaga graniitkividest laotud sillutist. Lisaks
rajati, iildiselt viljaspool linnakeskuseid, kruusa- ja pinnasteid. Need olid ehk koige
levinumad, millel oli ideaaloludes koige mugavam ratta ja ka vankriga soita, kuid
mirja ilmaga muutusid need poriseks ning kuivaga tolmavaks. Lisaks ehitati, jllegi
pigem linnade keskustesse, konniteid, milleks kasutati graniit- voi paeplaate ning
kohati ka telliseid.” Konniteedel, kus pind oli tavaliselt koige meeldivamalt sile
ja kindel, oli jalgrattaga soitmine tildjuhul siiski rangelt keelatud.”*® Maakohtade
sillutamata maanteede seisukorda jalgratturi vaatevinklist on oma malestustes kiil-
laltki virvikalt kirjeldanud luuletaja ja niitekirjanik Artur Adson (1889-1977):
»S0ita sai vaid noil kitsastel ribadel tee dirtel, kus tihel pool haigutas maanteckraav,
teisel pool kimbutas sind vankriratta siigav roobas. Roopaserva ning kraavijirsaku
vahele jii koigest moni 6-8 tolli soidu laiust, vahel ka koigest noatera kitsune
ribakene. Balanseeri siis sellel! Vali siis, kas lennata kraavi voi sattuda roopapéhyja,
millele jargneb takerdumine ja rattalt mahahiipp. [...] Vindaga v6id tougata vastu
teedidrset raudkivi; uhke miest allasoit voib takerduda miealusesse liiva ning 16p-
peda jirgneva uperkuudiga.”*!

Mitmetes riikides avaldasid sealsed jalgrattaseltsid edukalt survet, et paran-
dataks teede kvaliteeti ning lubataks jalgrattureid neid kasutada.?* Kuivord Ees-
tis jalgrattaseltsid teede parandamiseks erinevaid administratiiviiksusi tilitasid, ei
kajastu olemasolevas materjalis. Tartust on teada juhus, kus sealne saksa selts Jur-
Jjewer Radfahrer-Verein jalgrataste tarvis teed chitas. Nimelt saatis konealune selts
1899. aastal dsjaasutatud Taara seltsile kirja, milles palus rahalist toetust, et ehi-
tada jalgratturitele laudteed halvasti sillutatud teedele. Taara eestseisus otsustas,
et tegemist oli igati kasuliku ettepanekuga, mistottu ettevotmist toetati ja saksa
seltsile saadeti vastavast otsusest kirjalik eestikeelne vastus.’*® Nidalate parast
poorduti Taara poole uuesti ning paluti konkreetsemat vastust toetuse ulatusest,
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mille peale Taara lubas ettevotmist toetada tagasihoidliku 100 rublaga, kuna neil
noore seltsina rohkemaga polnud voimalik panustada.'®* Paistab, et Taara oli tee
chitamise suhtes kiillaltki passiivne ja ka edaspidi ei paista silma, et Taaras linna-
teede scisukord probleemina esile kerkiks. Taaralaste passiivsus vois tuleneda
asjaolust, et kilmme aastat tegutsenud saksa selts sellega juba rohkem voi vihem
edukalt tegeles.

Litlitumine liiklusesse ei tulnud jalgratturitele valutule. Uks suuremaid vastu-
olusid siinnitanud probleeme oli asjaolu, et hobused kartsid jalgrattaid. Taaskord
illustreerib olukorda suurepiraselt Artur Adson: ,,Aga kui tema noor hobune lihe-
nevast ratturist perutama hakkab, siis on kiill hea, kui rattamees juba varakult oma
masinast maha ronib ja selle hobusepeletise kraavikallaku taha dra peidab, et hobune
enam ei kardaks. Seda teenet hobuseomanik ei hinda [...].”*> 1910. aasta alguses oli
Tallinnas kohtuliku uurimise all juhtum, kus Tuudi moisa omanik Konstantin von
Rennenkampf oma tollast mé6duvaid jalgrattureid sinatades soimas ja neile kepiga
peksa lubas anda, kuna viimased olid ratastelt maha tulnud tema hinnangul liiga
lahedal ning hirmutasid sellega ohtlikul moel hobuseid.'*

Olulist rolli konfliktide lahendamisel mingis jalgrattaliiklust reguleeriv
seadusandlus. Esimesed sellised oigusaktid parinevad aastatest 1890 ja 1891 —
esimesega keelas Tartu politsei linna konniteedel rattaga soita ja nendega seal
kondida' ning teisega rattasidu linna teedel ja platsidel tldiselt.”*® 1894. aas-
tal kehtestati Pirnus jalgrattasoitu reguleeriv miirus, millega méiratleti kohad,
kus jalgrattaga soita ei tohi, kehtestati esmased ohutusnouded ja parempoolne
liikluskorraldus ning tthtlasi loodi eksamikomisjon, mis koosnes kohalikust pris-
tavist (korge politseiametnik), linnavalitsuse esindajast ja kohaliku seltsi esime-
hest. Eksamikomisjon kontrollis jalgratturite sdiduoskust ning viljastas eksami
eduka sooritamise korral numbrimirgi rattale ning ka soiduloa, mida rattur
endaga kaasas pidi kandma.'”” Kindlasti ei olnud tegemist Tartu 1890. ja 1891.
aasta keelu kasutuselevotuga Pirnus, nagu seda on tolgendanud Kyllidinen.'*
1895. aastal kehtestati Parnu mairuse analoog ka Tartus ning suure tdendosusega
kehtestati selliseid ka teistes Eesti linnades.'*! Taara seltsis loodi jalgrattasoiduga
tegelemiseks spetsiaalne sdidukomisjon, mille protokollides on 1899. aastast sii-
linud s6iducksami libimiseks kehtestatud nouded: ,,1. Peale hiippamine, edasi
sditmine ja maha astumine. 2. Umber péramine ja teist kitt sditmine — esimese
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punkti noudetega. 3. Ringi soit iihe kiega, — parema nink pahema kiega kinni
hoides ja teretamine s6idu pdil. 4. Nummer kaheksa tegemine ja siiraviira soit-
mine. 5. Kitsast kohast libi s6itmine.”*? Olgu 6eldud, et tollal esines eksamil ka
libiporumisi.'* Jalgrattaliikluse reguleerimisega said ratturid teatavas mottes sca-
duslikeks liiklejaiks. Uhtlasi ei olnud ohtlikult liiklev rattur enam elavaks niiteks
jalgratta sobimatusest liiklusesse. Ohtlikult soitja oli siitpeale méddrust rikkuv jalg-
rattur, kellel ei olnud sdiduluba voi kes ei vaarinud seda. Jalgrattaseltside kaasa-
mine sdidukomisjonidesse osutab asjaolule, et nad olid kaasatud oma valdkonnas
oigusloome protsessi.

Uheks olulisemaks iilesandeks, millega jalgrattaseltsid pidid tegelema,
oli jalgrattasdidu Gpetamine, mis tousis varasemast veel enam pievakorda
soidudigust noudvate mairuste kehtestamisel. Selle tarvis korraldati séidutunde
ning rajati soiduplatse, kus siledal pinnal, ilma ennast voi teisi ohustamata sai
soitmist oppida. 1894. aastal hakkas Jurjewer Radfabrer-Verein korraldama
eraldi sdidutunde naistele'* ning sama tegi hiljem ka Taara.!'® Uldiselt muret-
sesid seltsid endale viikese hulga rattaid, millel said inimesed voi seltsi liikmed
soitu oppida. Jurjewer Radfabrer-Vereini esimene ettevotmine oli sdidutund
1888. aasta 1. novembril, kuhu oli tulnud 34 liikmest 27, et soita seltsi kahe rat-
taga. Suure huvi tottu muretseti jirgmise aasta alguses Riiast kolmas ratas.'* See
teade osutab asjaolule, et enamik seltsi litkmeist ilmselt ise ratast ei omanud ega
osanud ka sellel soita. 1903. aasta alguses oli Taara seltsil sdidukomisjoni poolt
kirjapandud andmetel kokku kuus ratast, millest iiks on ilmselt korge ,vana
moodi raudratas’, iiks kaheinimeseratas ning iiks ,,soiduharjutuse masin’, mille

tipsem olemus jiib kahjuks saladuseks.'”

KuLTtUuur JA POLIITIKA RATTASELTSIDES

Tolleaegsed seltsid toimisid, vaatamata seltsi tegevusvaldkonnale, ka seltsiliikmete
klubide ja meelelahutusasutustena. See [oi olukorra, kus rattaseltsid said tegeleda nai-
teks koorilaulu, nditekunsti, hariduse, aga kohati mingil méral ka poliitikaga. Tea-
tava ekstreemsuseni laksid sellega Kalev Tallinnas ja Taara Tartus, mistottu jirgnev
alaloik keskendub eelkoige just nende tegevusele. Suure toendosusega toimisid sar-
naselt ka Narva Eesti jalgratturite selts ning Vambola Pirnus, kuid nende kohta puu-
duvad pohjalikumad allikad. Taara ja Kalev olid asutatud uudsetes poliitilistes olu-
des. 1890. aastate teisel poolel taaselustus 1880. aastate alguses hiibunud rahvuslik
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liitkumine. Seda rahvusluse uut hoogustumist tuntakse Tartu renessansina ning selle
algust markeerib 1896. aasta, mil Jaan Tonisson (1868—1941?) sai ajalche Posti-
mees omanikuks ja peatoimetajaks. Tonisson hakkas propageerima rahvuslikke
ideid ning temast sai moncks ajaks rahvusliku litkumise vaieldamatu liider.'*®

Juhtivaks thiskonnategelaseks, kes oli seotud nii Taara kui Kaleviga, oli Mih-
kel Martna (1860-1934). Martna oli talupoeglikku paritolu, end maalrina iiles t66-
tanud mees ning sellisena Tartu tiks joukamaid eestlasi. Ta oli tugevalt méjutatud
sotsialismist ning 1890. aastatel koondas ta enda timber noorte haritlaste ringkonna,
kes otsisid voimalusi oma vaadete levitamiseks ja rahva harimiseks.'® Teine selts-
kond, kes méneti sarnastel sihtidel to6tas, oli ithe eestvedaja Jiiri Jaaksoni (1870
1942) jirgi kutsutud Jaaksoonia voi jaaksonlased. Tegemist oli mitteametliku
iiliopilasrithmitusega, kellele mingil pohjusel ei olnud Eesti Ulipilaste Selts meelt-
mod6da voi keda sinna erinevatel pohjustel vastu ei voetud. Vast tuntuim jaaksonlane
oli Konstantin Pits (1874-1956), keda ei voetud EUS-, kuna ta oli ristitud dige-
usku. Ka jaaksonlased otsisid voimalust rahvaga suhtlemiseks ning nende harimi-
scks. 1897. aastal suudeti end kehtestada Vanemuises — jaaksonlasest Jaan Hanserist
(1859-2) sai esimees ning Mihkel Martnast seltsi abiesimees, mida véiks tinglikult
pidada nende kahe grupi teatud liitumiseks.”’ Vanemuise juhatuse liitkmeskonnas
toimusid muutused siiski juba jirgmisel aastal.">' Jaaksonlased ja Martna ring votsid
aktiivselt osa karskusseltsi Karskuse Sober koneohtutest ning Oskar Riitli sonul asu-
taski Taara ,,Karskuse Sobra intelligents” eesotsas Mihkel Martnaga.'>

Kui uskuda Theodor Ussisoo ja Oskar Riitli vaiteid, et Kalevi ja Taara tegelik
eesmirk ei olnud tegeleda jalgratastega, vaid koondada eestlasi ning tegeleda eesti
kultuuriga, kerkib kiisimus, milleks neid seltse tegelikult vajati? Taolisi kultuuriseltse
tollal juba eksisteeris, markimisvairsematena neist niiteks 1865. aastal asutatud
Vanemuine Tartus ja Estonia Tallinnas.' 1930. aastal kirjutatakse ajalehes Waba
Maa, et Taara oli peaasjalikult radikaalsemate vaadetega haritlaste koondumisko-
haks."* Ilmselt ei sobinud Vanemuine ja Karskuse Sober nende radikaalsemate vaa-
detega haritlaste jaoks, millest annab aimu asjaolu, et méni kuu pirast asutamist
tiheldatakse Postimehes: ,,,, Taara” leiab ime-elavat osawotmist, sest praegu on seltsil
juba ligemale sada liiget.”®> 1900. aasta lopuks oli neil 248 liiget."® Vordluseks —
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Karskuse Sobras oli 1897. aastal 90 liiget ning Vanemuises 1898. aastal 239 liiget."
Seetottu voib arvata, et Taara tiitis mingi olulise, seni tithja nisi. Ka Kalev toob Tal-
linna seltsielusse uuendusi. Tallinna Eesti kultuuriseltsid Estonia ja Lootus kesken-
dusid rohkem meelelahutusele ning sellega mitterahulduv eestlastest intelligents
laks saksa seltsidesse ning Kalevi eesmirk oli nad ,tagasi voita”.”®® On mirkimist
vairt, et vahemalt Kalevisse voeti salajase hailetuse teel vastu vaid ,,peenemat’, ker-
get t66d tegevat ja puhtalt riides kdivat rahvast.'”

Taara hakkas jalgrattasoidu korval aktiivselt arendama kultuurilist ja haridus-
likku tegevust. 1900. aasta aruandes teavitatakse, et selts korraldas aasta jooksul
peale rattasoiduga seonduva ,,13 pereckonna-, muusika- ja kirjanduseohtut; 4 nio-
kattepidu; 7 tantsuohtut; 5 aiapidu muusikaga ja talwe ajal on igal kolmapaewal
koneohtuid libiradkimisega peetud.”'® Muuhulgas sai Taara majast ja aiast Jaama
tinaval Tartu iiks olulisimaid kultuurikeskusi, mida iiiriti niiteks kontsertide,'!
Pollumeeste Seltsi ndituse'®” ja muude irituste tarvis. Seltsil oli muuhulgas ka oma
orkester.'®® Olulisimaks valjundiks said koneshtud, mida korraldati Karskuse Sobra
eeskujul ning mida peeti ka Tartu teistes seltsides, kuid Taaras toimusid need teis-
test tihedamini — igal kolmapievaohtul. Koneohtute tilesehitus oli jirgmine: esmalt
tegi keegi asja tundev inimene ettekande iildjuhul ménel loodusteaduslikul teemal,

nagu niiteks ,pilvede siindimine”* v6i ,aluminiumist, selle walmistamisest ja

walmistamise tiienemisest’,'® aga ka niiteks ,, Aafrika ja India oludest’,*® millele
jargnes kiisimustele vastamise ring. Kiisimusi sai esitada suusonaliselt, naiteks kasit-
letud teemal, aga ka kirjalikul kujul anoniitimselt ning need viisid tihtilugu laiemate
arutelude ja isegi vaidlusteni.'?”

Koneohtuid on oma milestustes eriti korgelt hinnanud poliitik ja diplomaat
August Rei (1886-1963), kes giimnasistina neist aktiivselt osa vottis: ,Need vaid-
lused olid selleks erakordselt sobivaks vahendiks, et arendada kuulajais kriitilise
motlemise voimet, samuti kui vaidlusist osavotjais oskust oma arvamisi ja seisu-
kohti tabavalt viljendada ja edukalt kaitsta. Rahvas, kelle ridades on rohkesti ini-
mesi, kes on harjunud iseseisvalt kaaluma iga kiisimust ja kriitiliselt hindama iga
asja omaenda moistusega, ei lase end kergesti rahvustada. Sellisel rahval on kiillalt

157  Hackmann, Jorg. ,Die Vereinstopographie Dorpats” — ,Vercinskultur und Zivilgesellschaft in Nordos-
teuropa : regionale Spezifik und europiische Zusammenhinge - Associational culture and civil society in
North Eastern Europe : regional features and the European context”. Koostanud Hackmann, Jorg. Bshlau
Verlag. Kéln. 2012. Lk 95-128, siin [k 112-113.

158 Karlson, Ferdinand ,,E.S.S. ,Kalevi” siinnipidu” — Eesti Spordileht 29.5.1931. Lk 2.
159 ,E.S.S. Kalev” juubeli album 1901-1921” . Vaba Maa. Tallinn. 1921. Lk 4.

160 ,Kohalikud sonumid.” — Postimees 14.2.1901. Lk 3.

161 ,Kohalikud sénumid.” - Postimees 18.1.1900. Lk 3.

162 Postimees 20.7.1899. Lk 4.

163  Postimees 10.3.1900. Lk 4.

164, Jurjewi rattasoitjate seltsi ,Taara” eestseisuse protokolliraamat 1899..” Lk 55.

165 ,Koned ja Kihutus. I” - Postimees 13.2.1902. Lk 3.

166  ,Teadus. Kunst. Seltsielu.” — Eesti Postimees 25.1.1901. Lk 3.

167  Rei. ,Milestusi tormiselt teelt”. 1961. Lk 20-21.

35



36

JALGRATTASELTSID EESTIS 1888-1918

sisemist vaimset joudu, et osutada visa ja edukat vastupanu koigile selliseile valit-
susvoimude katseile.”®® Rei seostab nende koneshtutega rohkem véi vihem otse-
selt enda ja oma kaaslaste poliitilis-intellektuaalset valjakujunemist, ta nimetab ni-
teks luuletajat ja kirjandusteadlast Gustav Suitsu (1883-1956), vabariigiacgseid
korgeid poliitikuid Johann Kukke (1885-1942) ja Jaan Hiinersoni (1882-1942)
ning Anton Hansen-Tammsaaret (1878-1940).'¢

Koéneohtutel olid tooniandvamaks Jaan Ténissonist vasemal seisvad avaliku
elu tegelased'” ning ilmselt ka pigem Teataja ja Konstantin Pitsi suuna toetajad.
See vastuolu ilmnes 1902. aastal. 13.-15. veebruarini avaldas Postimees kolmeosa-
lise polemiseeriva artikli ,Koned ja kihutus’, kust nihtub, et Postimehe ringkond
tundis end neil koosolekutel riinnatavana. Muuseas kirjutatakse, et Postimees ei
ole Taara eestseisuse soovil noist dhtutest juttu teinud, aga niitid on eestseisusega
lahedases kokkupuutes olev Teataja sellest kirjutanud - ja kirjutanud valesti.'”!
Samal aastal, voimalik, et Postimehe tegevuse mojul, keelas Liivimaa kuberner Taa-
ras koneohtute pidamise.””* Koneohtute tihtsust Taara jaoks rohutab asjaolu, et
1905. aasta oktoobris saabunud ,vabaduse paevadel” oli seltsi esimeseks sammuks
konedhtud taastada ning ka esimese 6htu teema on kaugel stititust populaarteadu-
sest — raagiti ,konstitutsionist, mis ta on, kuidas ta teistes riikides maksmas jne.”'”?

Teine valdkond, millega Taara silma paistis, oli teater. Nimelt oli sajandivahe-
tuscks August Wiera (1853-1919) juhitud Vanemuise teater mandunud ja vanane-
nud - pakuti lihtsat meelelahutust ja I6bustusi, mis ei rahuldanud neid, kes teatrist
midagi intellektuaalsemat ootasid. 1900. aastal iihines Taaraga selts Noorus, tun-
tud ka kui sangernebolaste polk, kes oli seni tegelenud spordi ja kirjandusega, aga
ennekoike siiski teatriga. See noor seltskond paises Taaras laia publiku ette ning toi
teatrisse toona uuendusliku realismi, kus kisitleti aktuaalseid sotsiaalseid ja psithho-
loogilisi probleeme. Monel jargneval aastal oli Taara ddrmiselt edukas Tartu teatri-
elu edendaja ja uuendaja. 1904. aastal hakkas Taara teater aga vaikselt alla kdima.
Publiku néudlikkust oli oluliselt kasvatatud ning méned kehvad repertuaarivalikud
sattusid karmi kriitika alla. Lisaks loopisid teatrielule kaikaid kodaraisse 1905. aasta
sindmused ning 1906. aastast hakkasid Taara teatri tugevamad esindajad nitd
kutselisse Vanemuisesse iile minema, millest tulenevalt Taara teatri senine tihelend
niiiid hdibuma hakkas.'”*

Kalevloodi Tallinnas Taara eeskujul — voeti ile formaat ja tegevus ning enim
paisteti silma niielda perckonnadhtutega, mis sisaldasid tavaliselt koneohtute
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formaadis ettekandeid ja arutelusid, muusikalisi etteasteid, tantsu ja ménikord
ka teatrietendusi. Kalevi puhul joonistub Taarast teravamalt vilja seltsi niidelda
klubilise poole olulisus ning poliitiline moju. Selts asutati 1901. aastal dsja Tal-
linnasse saabunud, aga Tartus hariduse saanud noore intelligentsi poolt, kes
sealse ,renessansi” pisiku Tallinna t6id. Marta Lepp (1883-1940) kirjeldab oma
milestustes: ,Need olid Konstantin Pits, Teemant, Karlson, Reimann ja teised.
Nad t6id Tallinnasse tilikooli eestikeelset 6hku. Nad konelesid tinavail ja selts-
konnas julgelt ja avalikult eesti keelt. See oli ennekuulmatu nahtus Tallinnas.”'”>
Kalev koondas enda alla Tallinna eestimeelsed intellektuaalid, kelle seas tuntuima-
tena voiks lisaks Pitsile mainida ehk Eduard Vildet (1865-1933) ja Marie Unde-
rit (1883-1980)."7¢ Sellest, algselt jalgrattaseltsina kokku tulnud seltskonnast
kujuneb jirgnevalt ringkond, kes asutab ajalehe Teataja, millest saab Tonissoni
juhitud Postimehe pohiline oponent.'”” Seega voib 6elda, et opositsioon niicelda
Tartu-T6nissoni-Postimehe suunale hakkas organiseeruma just jalgrattaseltsides.

JALGRATTASELTSIDE LOPP

20. sajandi algusaastatel saavutas jalgratas juba kiillalt laia leviku. Samal ajal on niha
jalgrattaseltside tegevuse soikumist ja hddbumist ning 1918. aastaks eksisteerivad
neist veel vaid moned tiksikud ning needki suure tdendosusega vaid juriidiliselt.

Uheks jalgrattaseltside olulisimaks alustalaks olid kujunenud véiduséidud,
mis suure huvi korral voisid seltsidele vigagi kasumlikud olla. ,Suurte voidu-
soitude kadumist” mainiti juba 1900. aasta Taara séidukomisjoni aruandes'”®
ning 1903. aastal ennustati ajakirjanduses nende tiielikku kadumist.'” Jalgratta-
sport haibuski peaaegu tiielikult ning hakkas taas populaarsust koguma alles
1920. aastatel.”™ Sellega kaotasid mitmed jalgrattaseltsid tthe oma pohilistest
sissetulekuallikatest ning ka viljunditest. Jalgrattaspordi tagaplaanile vajumisel
tousid aina enam esile muud spordialad ning mitmed jalgrattaseltsid formeerusid
timber spordiseltsideks.

Saadjirve jalgrattasoitjate seltsist radgiti 1907. aastal kui veel juriidiliselt eksis-
teerivast, kuid reaalsuses tegevuse lopetanud seltsist."®! Kalevi tegevus soikus parast
1905. aasta revolutsiooni ning alates 1907. aastast voeti sihiks tegeleda spordiga laie-
malt. Aastail 1912-1913, kui jalgrattaseltsist laiahaardelisema spordiseltsi imber-
kujundamine juriidilistel pohjustel takerdus, asutatati uus selts — Eestimaa spordi-
selts Kalev, kuhu liks tile eelmise seltsi liikmeskond ja vara, ning seega ei olnud Kalev

175  Lepp. ,1905. aasta romantika..”. 2010 (1922). Lk 17.

176  Samas.

177 Aru. ,Konstantin Pits ja ,, Teatajad””. 2001. Lk 31-32.

178 ,Jurjewi jalgratta-soitjate seltsi , Taara” soidu-komisjoni protokolli raamat. 1899-2.novbr 1911.”. Lk 10p.
179 ,Kohalikud sénumid” — Postimees 1.9.1903. Lk 3.

180 Liine. ,, 120 aastat jalgrattasporti Eestis”. 2006. Lk 15-26.

181 ,Wene riigist. Kodumaalt” — Pdewaleht 17.5.1907. Lk 2.
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»  Jalgrateurid 20. sajandi algusaastail (Rahvusarhiiv).

enam jalgrattaselts ka nimeliselt.”®* Spordisuuna edukusest annab aimu asjaolu, et
kui 1908. aastal, mil selts oli 4sja uuele kursile seatud, oli seal 40 liiget,"® siis kiimme
aastat hiljem, 1918. aasta suvel nimetatakse aktiivsete liitkmete hulgaks 283."%* Ka
Taarat tabas 1906. aastal kriis, mil Vanemuise teatrisse elu sisse puhuti ning kuhu
Taara tugevamad teatritegijad tile liksid. 1907. aastal kaaluti voimalust minna iile
Vanemuise koosseisu ning jatkata seal spordiosakonnana, kuid suur osa seltsist oli
selle vastu ning seetottu jitkati moni aasta kiillaltki ebaeduka kultuurialase tege-
vusega, mille tagajirjel kannatasid ka seltsi spordiosakonnad. 1913. aastal liituti
spordiselts Tervisega, misjarel selts kujunes 16plikult timber spordiseltsiks, aga ei
saavutanud sellist edu nagu Kalev.'®

182 ,Kalevi tegevus 1901-1931. Kitsast ringkonnast suurseltsini.” — Eesti Spordileht 29.5.1931. Lk 7.
183 . Kalewi” seltsi peakoosolek.” — Piewaleht 9.8.1908. Lk 3.

184 TLA.196.1.175 ,Seltside ja iihingute pohikirjad ja nende liitkmete nimekirjad”. Lk 304.

185  Pullerits. ,, Taara seltsi osa...”. 1981. Lk 40-52
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Vihem andmeid leiab saksa seltside kohta. Unioni Tallinna osakonnast kuju-
nes pirast soda kohalike sakslaste spordiselts. 1927. aastal juubeli puhul avalda-
tud raamatus kirjutatakse, et seltsi tegevus pidurdus tiielikult parast 1905. aastat
Vene valitsuskorra karmistumise tottu ning tegevusluba saadi tagasi alles vahetult
enne soda.”®® Riia Union jitkas maailmasoja eelsetel aastatel tegevust, aga nihta-
vasti 1911. aastast alates samuti spordiseltsina.'®” Sojaajast pirineb teade Viljandi
ajalehest Sakala, et Liivimaa kuberneri kasul suleti koik kubermangu saksa seltsid,
sealhulgas Viljandi jalgrattasoitjate selts.'® On viga toenioline, et selle voi ka teiste
sarnaste otsustega suleti teisigi jalgrattaseltse. 1918. aastal eksisteerib veel 1889. aas-
tal asutatud Revaler Velocipedisten-Klub (Tallinna jalgratturite klubi), kelle ridades
on vaid 15 liiget."” 1898. aastal oli neid ligi 200, kusjuures varem oli liitkmeskond
veelgi arvukam.'® Kuigi sellises liikmete vihesuses on kahtlemata oma roll soja-
stindmustel, oli selts selgelt juba enne sdda senist hoogu kaotanud ning samasugune
seis vois olla ka teiste niidelda jalgrataste juurde jaanud seltsides.

Uldjoontes jidvad jalgrattaseltside hiibumise tipsed pohjused dhmaseks. Olu-
list rolli mangib siin kiisimus, kui palju tegelesid jalgrattaseltsid niidelda aktivismiga,
ehk kaitsesid jalgratturite 6igusi ning tegelesid nendele oluliste olmekiisimustega,
nagu niiteks maksud, taristu, mairused jne. Kui tegevus selles valdkonnas ei olnud
kuigi laialdane, voib jalgrattaseltside hdibumist siduda ennckoike voidusoitude
kadumisega. Seltside tegevuse vois madalseisu viia jalgrataste jirjest laienev levik,
mistottu nendega seotud problemaatika oli muutunud tldiseks ning ei puuduta-
nud enam vaid kitsa huvigrupi vajadusi. Potentsiaalset jalgrattaaktivismi vois olu-
liselt takistada ka 1905. aastale jirgnenud poliitiline olukord. Jalgrattaaktivismi
pohjalikum kisitlus peab jadma tulevaste uurimuste teemaks. Reeglina oli jalgratta-
seltside tegevuse ithe peacesmirgina sonastatud jalgrataste ja nende kasutuse ning
soiduoskuse levitamine. 20. sajandi esimese kiimnendi keskpaigaks olid need ees-
mirgid suures ulatuses tiidetud, mistottu voib arvata, et jalgrattaseltsid olid oma
eduka tegevusega kaotanud edasise eksistentsi aluse.

KOKKUVOTE

Esimesed jalgrattad joudsid Eestisse ilmselt 1869. aasta paiku, kuid jaid isolee-
ritud nihtuseks ning ei hakanud laiemalt levima. Ajakirjanduse pohjal saame
oelda, et jalgratas joudis eestlaste teadvusse ajavahemikul 1887-1892. Jalgratas
oli esialgu ddrmiselt kallis soiduriist, mida said endale lubada vaid varakamad
inimesed. Seetottu oli tegemist prestiizse liiklusvahendiga, millel s6itja sai enda

186 ,Estlindischer Sport-Verein ,,Union” 1897-1927". Estlandische Druckerei Aktien-Gesellschaft. Tallinn
1927. Lk 4-9.

187 ,Litimaalt” — Sakala 28.7.1911. Lk 3.

188 ,Koik saksa seltsid kinni.” — Sakala 23.11.1915. Lk 3.

189 TLA.196.1.175 ,Seltside ja ithingute pohikirjad ja nende liikkmete nimekirjad”. Lk 307.
190 ,Sonumid Tallinnast.” — Postimees 17.6.1898. Lk 3.
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staatust demonstreerida. Kuna tegemist oli kiiresti areneva tehnoloogiaga, oli see
innovatsiooni ja progressi siimbol ning tombas sellisena ligi inimesi, kes pidasid
end progressiivseteks — esialgu keskklassi liberaale, aga hiljem ka naiteks femi-
niste ja sotsialiste. Usuti, et jalgratas hakkab tulevikus asendama hobust. Hiljem,
19. ja 20. sajandi vahetuse paiku hakkas jalgratta hind langema ning selle kasutus
levis laiemates rahvahulkades. Sellega hajusid jalgratta senine prestiiz ning koos
motoriseeritud transpordi esiletousuga ka innovatiivsus.

Jalgrattaseltside asutamine algas Inglismaal 1870. aastate l6pus ning 1886.
aastal asutati esimene jalgrattaselts Riias. Kahe aasta pirast, 1888. aastal, asutati
esimene selts ka Tartus ning jirgnevatel aastatel ka enamikes teistes Eesti linna-
des. Esimeste seltside lilkmeskonna moodustasid valdavalt saksa keelt kénelevad
linnakodanikud. Ilmselt lubati seltsidesse ka linnakodanikest eestlasi, kuid mitte
talupoegi. Sel pohjusel asutati 1897. aastal Tartu lihistel Saadjarvel talupoegade
jalgrattaselts ning jargneval aastal asutati sarnane selts ka Kriitidneris. 1898. aas-
tal asutati Tartus Taara-nimeline rahvuslik eestlaste jalgrattaselts. Samasuguseid
seltse asutati jirgnevatel aastatel ka Pirnus, Narvas, Tallinnas ning on voimalik, et
ka Poltsamaal. Lisaks tegutsesid mitmetes Eesti linnades ja asulates jalgrattaseltsi
Union haruseltsid. Tegemist oli Saksa jalgrattaseltsi Allgemeine Radfahrer-Unioni
Venemaa osakonnaga, mille liikmeskond oli suure toendosusega saksakeelne. Selt-
side pohikirjadest nahtub, et seltside peacesmirgiks oli jalgratta kasutuse levita-
mine, aga ka sdiduoskuse edendamine. Toendoliselt ei kajastu jalgrattaseltside
pohikirjades siiski koik asutamise tegelikud pohjused ja motiivid: prestiizne voi
lihtsalt meeldiv seltskond, jalgrataste voi nende osade tootjate voi miitijate arili-
sed huvid, huvi innovatsiooni vastu, soov tegeleda rahvusliku kultuuri- ja haridus-
tegevusega.

Kuna jalgratas oli uudne, kallis ja erakordselt kiirelt liitkuv masin, palvisid
jalgrattavoidusoidud 19. sajandi lopukiimnendil viga palju tihelepanu. Voidusoi-
tude tarvis chitati velodroome, mis voimaldasid publikul saada iilevaate tervest
voistlusest. Voidusoidud demonstreerisid jalgratta voimekust, aga thtlasi toes-
tasid ka tiksikute tehnoloogiliste uuenduste potentsiaali. Voidusoitudest sai ka
oluline osa jalgratta ja selle osade tootjate reklaamistrateegiast. Huvitava nahtu-
sena korraldati aastatel 1893-1895 voiduséitmisi talupoegadele nende omateh-
tud ratastega. Jalgrattarallid olid viga efektiivsed jalgratta voimete demonstree-
rijad ja levikule kaasaaitajad ning lisaks, arvuka publiku korral, korraldajatele ka
rahaliselt viga kasumlikud, millega toetati seltsi tegevust teistes valdkondades.
20. sajandi algusaastatel jalgrattavoidusoitude korraldamine kui nihtus haabub ja
kaob peaaegu tiiclikult ning touseb taas esile alles 1920. aastatel.

Voidusoitude korval korraldasid seltsid ka viljasoitusid. Ennekoike olid
need meelelahutuslikud, aga thtlasi toimisid need jalgrataste propageerimisena
niiteks maapiirkondades. 19. sajandi kiireneva linnastumise tingimustes oli jalg-
ratas suurepirane vahend linnast vilja loodusesse piisemiseks. Uhtlasi oli jalgra-
tas sobilik maastiku nautimise vahend ning pakkus sellisena ka rahvusromantilist
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kogemust. Samas voimaldasid viljaséidud nididata rattureil ka iseennast rahvale.
Tallinna rahvuslik jalgrattaselts Kalev kiis viljasoitudel provokatiivselt vormi-
riletuses ning sini-must-valgete numbrimirkidega, mille tdenioline eesmirk oli
demonstreerida ennast kodanlase, aga samas ka eestlasena. Liinemaades oli selt-
side itheks oluliseks tegevuseks luua vorgustikke, et holbustada jalgrattamatkasid.
Eestis torkab selle poolest silma ennekdike Union.

19. sajandi l6pu linnatinavad ja maanteed olid jalgrattasdiduks valdavalt
killaltki ebarahuldavas seisus. Ulatuslikud andmed selle kohta, kuivord jalgrat-
taseltsid teedeoludega tegelesid, puuduvad, kuid on teada juhus, kus Tartu saksa
jalgrattaselts kogus 1898. aastal raha, et chitada laudadest jalgrattateed halva
sillutisega linnatinavatele. Jalgratturid sattusid liikluses kergesti konfliktidesse,
peamiselt seetottu, et hobused pelgasid neid. 1894. aastal kehtestati Parnus ning
edaspidi ka teistes linnades mdirus, millega muuhulgas kehtestati jalgratturitele
eksami labimise noue. See tegi jalgratturist seadusliku liikleja. Isedranis just seo-
ses selliste maaruste kehtestamisega tihtsustus veelgi jalgrattaseltside roll s6idu
opetamisel.

Analoogselt teistele tollastele seltsidele toimisid ka jalgrattaseltsid oma liik-
metele klubide ja meelelahutusasutustena. Seeldbi said seltsid soovi korral tege-
leda ka kultuuri- ja haridustoéga ning moningal méiral isegi poliitikaga. Selle
poolest paistavad silma rahvuslikud seltsid Taara Tartus ja Kalev Tallinnas. On
teada, et Taaras tegeleti ehk enamgi kui jalgrattasdiduga haridusliku ja kultuuri-
lise tegevusega ning eriti olulisteks said koneohtud. Lisaks oli Taara oluline Eesti
teatri uuendaja. Kalev, mis tegutses sarnaselt Taarale, paistab enam silma poliiti-
lise mojuga. Kalev toi Tallinnasse Tartus taaselustunud rahvusliku litkumise ning
seltsis moodustunud ringkond asutas ajalehe Teataja.

Jalgrattaseltsid hiddbusid 20. sajandi esimese kiimnendi viltel ning selle poh-
jused jddvad moneti segaseks. Olulisteks pohjusteks selles olid ilmselt jalgrataste
laiem levik ja voidusoitude hazbumine, aga ka 1905. aastale jirgnenud poliitilised
olud, mis pirssisid seltsitegevust. Uldjoontes oli jalgrattaseltside piistitatud pea-
mine eesmirk — s6iduvahendi ja sellel sditmise oskuse levitamine — 20. sajandi
alguskiimnendiks olulisel maaral saavutatud ning sellega olid ka seltsid end pal-
juski ammendanud.
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